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Handlaggning

Byggnadsndamnden beslét den 15 december 2020 att genomf6ra samrad for
detaljplaneforslaget. Forslaget har sdnts for yttrande under tiden 22 december 2020 — 16
februari 2021.

Planforslaget har skickats ut enligt bifogad lista dver samrédskrets.

Forslaget har under samma tid varit tillgdngligt pa stadsbyggnadskontoret och i
Alvrummet, Lindholmspiren 3-5. Férslaget var dven tillgingligt pA Goteborgs Stads
hemsida: www.goteborg.se/planochbyggprojekt.

Sammanfattning

En av de allvarligaste invdndningarna pa planforslaget giller att Magasin E i Frihamnen
maste rivas for att ge plats for sparvigen. Kulturforvaltningen anser att kulturmiljofrdgan
inte dr hanterad inom planen och att kulturmiljéunderlag och konsekvensbeskrivning
saknas.

Flera synpunkter berdr att sparvédgen foreslas byggas som en sé kallad stadsbana
(hoghastighetssparvég pé egen banvall) vilket kan innebéra negativa konsekvenser pé
stadsmiljon. Till exempel i form av barridreffekter samt att sparvigsomradet inte
mojliggor annan trafik.

Det har dven framforts synpunkter pa att planforslagets intrang i naturslénten vid
vandslingan bor minska. Samt att antalet trdd som behover tas ner till foljd av planen och
kringliggande trafikforslag bor om mojligt minska. De trdd som maste tas ner bor ersittas
i nérhet av planomrédet.

Kontoret har bedomt att sparvégens dragning inte kan dndras pé ett sddant sétt att
Magasin E kan bevaras. Planhandlingarna har kompletterats med beskrivning av
forutséttningar, stillningstaganden och motiv till aktuell sparvégsdragning. Beslut om att
sparviagen delas upp i tva separata strak efter Hisingsbron togs i tidigare planeringsskede.
En vilfungerande bebyggelsestruktur med rationella kvartersstorlekar och kvartersformer
mellan Hjalmar Brantingsgatan och sparvagsstrickningen genom Frihamnen &r viktiga
for att nyttja marken pa ett effektivt sdtt. En hallplats centralt beldget i Frihamnen har
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ocksa varit en viktig aspekt. I avvigningen mellan ekonomiska aspekter, kvartersstorlekar
och tekniska aspekter har det inte varit mgjligt att bevara Magasin E trots dess
kulturhistoriska vérden.

Uppdraget att bygga och trafikera sparvdgen med inriktning att na stadsbanekvalitet
ligger kvar. Detta regleras dock inte i detaljplanen utan &r ett trafikkoncept som tagits
fram inom ramen for Mélbild Koll2035. Det har gjorts avvigningar mellan sparvéigens
framkomlighet och den paverkan det far pa stadsmiljon.

Planf6rslaget har kunnat justerats vid vandslingan da sparradien i vandslingan minskats.
Detta innebér att inget trafikintrdng sker i naturslénten och det har dven skapats utrymme
att bibehalla den passage for gdende och cyklande dster om vandslingan som tidigare var
oséker om den kunde ligga kvar utifrén trafiksidkerhet. Paverkan pé triden i
Lindholmsallén har studerats vidare och justeringar har gjorts i trafikforslaget for att
minska antalet trdd som péverkas och hitta forutséttningar for att flytta/omplacera trad
inom allén.

Ytterligare synpunkter pa planforslaget ror:

- Risker Hamnbanan - planhandlingarna bor fortydligas géllande risker kopplade
till Hamnbanan och hur eventuella riskreducerande atgarder sdkerstélls. Fragan
om risker kopplade till Hamnbanan har fortydligats i tillhdrande PM samt i
planbeskrivningen.

- Geoteknik - de foreslagna geotekniska forstarkningsatgérderna i form av KC-
pelare bor sikerstéllas med bestimmelse pé plankartan. Detaljplanen maste
sakerstilla att stabiliteten &r tillfredsstéllande for den tekniska anldggningen Oster
om Lindholmsmotet och for strackan langs Lundby Hamnbassing.
Stabilitetsforhallandena inom och i anslutning till planomradet har fortydligats i
den geotekniska utredningen och i planbeskrivningen. De geotekniska atgiarderna
sdkerstélls med planbestimmelse inom planomradet och med avtal utanfor
planomrédet.

- Buller - detaljplanen behover se 6ver dtgirder for att minska bullernivaerna samt
sikerstélla dem i planen. Mojliga bulleratgédrder har studerats och beskrivs i
underlag tillhorande planen samt i planbeskrivningen. Detaljplanen reglerar att
stora delar av sparomradet inom Lindholmsallén ska forses med grés eller
plantering, vilket fungerar bullerddmpande. Trafikkontoret har som vaghéllare
dven tagit fram en handlingsplan for de fastigheter dér bullerskyddande atgarder
kan komma att behdvas for att klara gillande riktvirde inomhus vid sparvigens
trafikstart 2025.

- Dagvatten och skyfall - det bor fortydligas vilka dagvattenatgirder som ska
genomforas och hur atgérderna ska sékerstéllas. Det bor dven fortydligas hur
sparviagen paverkar mojligheterna att genomfora strukturplansatgéarder kopplat till
skyfallshantering. Sparet planeras att anliggas med genomsléppliga material
vilket delvis regleras med planbestimmelse om att sparomradet ska utforas med
vegetation. Detaljplanen beaktar strukturplanen géllande skyfall.

Ovriga framforda synpunkter har till stor del kunnat beaktas genom mindre dndringar i
planhandlingarna.

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Samradsredogorelse

2 (40)



Kopior av samtliga yttranden har 6verlamnats till fastighetskontoret, trafikkontoret,
fastighetségare och berdrda konsulter for kinnedom och eventuellt beaktande vid planens
genomforande.

Inkomna synpunkter och

stadsbyggnadskontorets kommentarer

Inkomna synpunkter har sammanfattats nedan. Personnamn anges inte. Synpunkterna
finns i sin helhet pé stadsbyggnadskontoret.

Kommunala namnder och bolag m.fl.

1. Fastighetsnamnden
Fastighetskontoret stiller sig positiv till detaljplanen dé den bidrar till stadens mél och
mojliggor for 6kad kapacitet for kollektivtrafiken och kortare restider i anslutning till
kommande exploatering i Alvstaden. Dock forutsitts att hojdsittning av sparviigen ej
omintetgér kommande exploatering i omradet.

Den kommunédgda mark som berdrs av projektet ar idag till storre del avsatt for olika
trafikdindamal bortsett fran omradet vid knicken”. Da omradet inte studerats i detalj
finns det risk for att detaljplanen paverkar projektekonomin for kommande exploatering.
Det finns ocksa risk for att detaljplanen medfor forutsittningar som genererar
merkostnader vid utbyggnad av Frihamnen. En tidig sparutbyggnad i omradena som
genererar en god kollektivtrafik kan dock 6ka attraktiviteten for omraddena och darmed
bidra till 6kade markvarden inom Frihamnen och Lindholmen. De ekonomiska
konsekvenserna av detaljplanen beddms rimliga for att mdjliggdra berord spérstricka till
2025 i enlighet med stadens mél och verenskommelse i Sverigeforhandlingen.

Kommentar:

Markhojderna som regleras i plankartan utgér frén planering och hdjdséttning av
kringliggande omraden inom Frihamnen och Lindholmen. Hojdséttningen av sparvagen
kommer att studeras vidare i samband med projekteringen av sparviagen.

2. Trafiknamnden
Trafikndmnden tillstyrker forslaget utifran trafikkontorets yttrande. Trafikkontoret har
medverkat i planarbetet och stéller sig positiva till fortsatt planering av rubricerat drende
med foljande synpunkter.

Trdd, gronska och gestaltning

For att mojliggora spardragningen samt justeringar av befintlig trafik enligt trafikforslaget
kommer lindar i Lindholmsallén att paverkas. Cirka 130 trad paverkas av trafikforslaget
varav cirka 120 &r biotopskyddade. Detaljplanen paverkar cirka 50 trad varav cirka 40
trad ar biotopskyddade. Trafikkontoret avser att antingen flytta eller ersétta trdden pa ny
plats. Om traden ska erséttas avser trafikkontoret att nyplantera trad av ddellovsart i rader
om minst fem trdd inom gata eller allméin plats. Nya trad kommer att biotopskyddas.
Trafikkontoret arbetar med frdgan och avser att [dmna in handlingar till Lansstyrelsen
under forsta kvartalet 2021 med kompletteringar under resterande 2021.
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Trafikkontoret vill till det fortsatta arbetet betona vikten av att vdga in drift- och
underhéllskostnaderna samt trafiksikerhet i det slutgiltiga valet av gestaltning. Géllande
trafiksdkerhet ar det viktigt med en utformning som inte inbjuder till rérelse 1
sparomradet forutom vid utpekade passager. Framtida foreskrifter och kravstéllning fran
myndigheten som hanterar spérvég kan ha betydelse for utformningen av Frihamnen.

Dagvatten

PM Dagvatten visar att sparprojektet ger en minskning av asfaltsytor och en 6kning av
gronytor vilket forbéttrar flodessituationen jamfort med idag. Fororeningsbelastningen
fran dagvattnet underskrider Goteborgs Stads malvirden for utslédpp av dagvatten till
recipienterna Gota dlv och Kvillebidcken. Med anledning av detta ser trafikkontoret att
spérprojektet kan sté for sig sjélv eftersom projektet inte forsémrar dagens situation utan
snarare forbattrar den. Trafikkontoret anser att vissa av de i rapporten foreslagna
4tgirderna kan eller bor genomforas i samband med sparprojektet. Ovriga 4tgirder anser
trafikkontoret vara underlag for fortsatta diskussioner kopplat till helhetslosningen for
omradena Lindholmen, Frihamnen, Backaplan och Ringdn och andra relevanta projekt
och atgérder.

Foljande atgirder foreslés hanteras inom sparprojektet:

e Hojdséttning for att forbéttra ldgpunkterna utifran befintliga forutsittningar,
exempelvis vid Pumpgatan.

e Passager for vatten i Frihamnen i de omraden dér sparbanan riskerar bli en
avskédrande vall innan ny hojdséttning tillimpas 1 omkringliggande omraden.

e Anldgga tunnelmagasin i vindslingan, inom omrade del 1. Magasinet &r en
dagvattenanldaggning typ 2 (avvikelse investering TK).

I det fortsatta planarbetet kommer trafikkontoret att arbeta vidare med atgérderna ovan
tillsammans med Kretslopp och Vatten.

Skyfall
Trafikkontoret har arbetat med hojdsattningen i lagpunkten i Lindholmsallén i syfte att

hoja marken s mycket som mdjligt utan att paverka omkringliggande byggnader
negativt. Justeringen av markhdjder medfor att den absoluta lagpunkten och dess
pumpstation kommer att belastas med mer vatten. Trafikkontoret bedémer dock tillskottet
och belastningen pa pumpstationen som litet sett till den totala volymen, endast cirka 1 %
tillskott. Trafikkontoret 6nskar dock att plushdjden pa plankartan i lagpunkten tas bort for
att 1 projekteringen kunna detaljstudera omradet for att se om ytterligare forbattringar kan
goras.

Buller

Trafikkontoret anser att bullerutredningen visar att sparvégen inte dr olamplig utan att de
stora bullerkéllorna snarare &r intilliggande Lundbyleden samt annan fordonstrafik i
Lindholmsallén. Trafikkontoret beddmer att utbyggnad av sparviagen kan ge skillnader i
bullernivéer men att de inte dr patagliga. Berdkningarna ar utforda med forutsittningar att
inga andra atgérder i trafiksystemet gors.

For att sékerstélla bra ljudnivd inomhus finns en handlingsplan for det fortsatta
planarbetet och infér genomférandet. Handlingsplanen omfattar kommunikation med
berdrda fastighetsdgare, inventering av befintliga bostadsfasader, fonster och ventiler
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samt forslag pa atgéarder utifran en avvagning av vad som éar tekniskt mojligt och
ekonomiskt rimligt.

Trafikndmnden beslutade genom ett tilldggsyrkande att trafikkontoret bor studera hur
pendelcykelstraket mellan Hisingsbron och Lindholmen kan dras utan korsningar med
sparvédgen. Inom Frihamnen foreslds pendelscykelstréket gé langs sparvigens norra sida
vilket innebar att det behdver korsa sparvigen pa tva stillen.

Kommentar:
Trid, gronska och gestaltning

I den fortsatta projekteringen kommer gestaltningen av sparvigen att studeras vidare, bl.a.
géllande drift- och underhéllskostnaderna samt trafiksdkerhet.

Dagvatten

De foreslagna dagvattenatgdrderna har studerats vidare. Sparet planeras att anldggas med
genomsldppliga material vilket inom Lindholmsallén regleras med planbestimmelse om
att spdromradet ska utforas med vegetation. Utdver detta foreslar dagvattenutredningen
ett flertal olika 16sningar for hantering av dagvatten i omradet som helhet. Detta ror
systemforbattringar i omradena i och med kommande stadsutveckling och dessa atgérder
ligger utanfor denna detaljplans ansvar. Det kan dock finnas samordningsvinster med att
genomfora dem i samband med spérutbyggnaden. Planbeskrivningen har fortydligats
angdende detta.

Skyfall

Hojdsattningen vid lagpunkten i Lindholmsallén har studerats vidare och justerats efter
samradet, vilket innebédr minskad risk for 6versvamning inom Lindholmsallén och
intilliggande bebyggelse.

Tilldggsyrkande om korsningspunkter ldangs cykelstrdket

Det foreslagna géng- och cykelstraket mellan Hisingsbron och Lindholmen gar inte inom
planomradet och dess placering regleras inte i detaljplanen. Trafikkontoret studerar
lamplig placering av gdng och cykelstraket vilket &ven behdver anpassas till
kommande etapper av stadsutvecklingen i Frihamnen. Arbete pagar.

3. Park- och naturférvaltningen
En vil utbyggd kollektivtrafik dr av storsta vikt for att Frihamnen och Lindholmen ska bli
delar av den grona och néra innerstaden som stérker kdrnan och helar staden i enlighet
med Vision Alvstaden.

Storsta invandning mot planforslaget ar att inriktningen fran Koll2035 om stadsbana
(hoghastighetssparvag pa egen banvall) behdver omprovas och nyanseras for strackan da
det medfor betydande negativa konsekvenser for den lokala stadsutvecklingen. |
samradsversionen for den kommande 6versiktsplanen for Goteborg visas en dndrad bild
av den vixande stadskdrnan, i relation till vad som géllde d& mélbild Koll 2035 togs fram.
Trafiksystemet i planforslaget medfor betydande barridreffekter som paverkar
vistelsevarden i stadsmiljon negativt. Systemet dr utrymmeskravande da parallella
strukturer for bussar behdver upprittas. For att kunna utveckla goda gestaltade livsmiljoer
1 Frihamnen och pa Lindholmen &r det viktigt att det finns en balans mellan olika
markanvindning som mdjliggdr attraktiva, nira och grona stadsmiljoer.
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Anpassa spdrvigen till visionen om Alvstaden

Planomradet ar langt och smalt och kan i vissa delar fungera utifran konceptet stadsbana,
sd som langs Hamnbanan. I andra delar kommer det innebéra att stadsbanan finns inom
stadsdelens kdrna och att barridreffekter forstirks och bidrar till att vistelsevdrden i
stadsmiljon paverkas negativt; sa som langs Lindholmsallén och lings Sodra benet. Enligt
Koll 2035 &r det viktigt att hitta en balans mellan & ena sidan kollektivtrafikens krav pa
framkomlighet och & andra sidan ménniskors behov av bra kopplingar i gang- och
cykelniten. Vilka delar av sparvégen som konceptet stadsbana ska appliceras pad méste
utredas i kommande arbete dir platsens forutsittningar maste vara utgdngspunkten.

Utred samnyttian av sparomrddet for att minska de trafikala markansprdken

Teknikvalet for sparomradet sétter ramarna for motortrafikens utbredning i gaturummet.
For att skapa den nira och grona, och inte bara tita innerstaden, maste stadens ytor nyttjas
effektivt. Detta géller i hogsta grad dven de trafikala strukturerna. I ett omrade som
Frihamnen dér gatusektioner for framtida utveckling inte &r satta méste innebdrden av att
forldgga spéren pa egen banvall, och ddrmed omdjliggdra for blandtrafik,
konsekvensbeskrivas.

Den foreslagna parken inom Lindholmsallén ar avgdrande for att sékerstélla ett
kommande planprogram i balans. Att samnyttja sparomradet &dven for busstrafik skulle
innebéra att den omkringliggande gatustrukturen inte behover byggas om i den
omfattning som nu foreslas. Ombyggnation bor sittas i relation till att strukturen pa nytt
planeras att byggas om for att rymma parken nér Lindholmsforbindelsen &r utbyggd.

Minimera antalet trdd som berdrs av planforslaget

Alla cirka 130 trdd som bedoms behova tas ned i samband med genomférandet av
detaljplanen och trafikforslaget tillfor stora varden for omréadet, da grona element och
strukturer dr 4. De befintliga grona strukturerna blir ddrmed sarskilt viktiga, i synnerhet
alla storre 16vtradsmiljoer som bidrar med viktiga ekosystemtjanster till omradet.

Forvaltningen vill utifran detta se en kraftanstrangning i det fortsatta arbetet for att
minska antalet trid som péverkas av forslaget. Vad konsekvenserna blir for ndromradet
maste dérefter studeras och faststéllas infor ett kommande skede, dir forvaltningen dven
vill se en fordjupning avseende gestaltning som redogdr for hur Lindholmsallén som
struktur fortsatt halls samman.

Kompensera ekologiska virden ndra i plats

Kompensation for forlorade ekosystemtjénster ska i forsta hand ske néra i tid och néra i
plats. Forvaltningen vill darfor se en fordjupad utredning avseende
kompensationsédtgarder som redogdr for vilka platser inom stadsdelarna som utretts innan
ersittning pa annan plats i staden &r aktuellt. Om utredningen visar pé att plats for trad
inom stadsdelarna inte d&r mojligt i nuldget ser forvaltningen att néra i plats bor prioriteras
och att forslaget d& anpassas till kommande tilltinkta strukturer inom stadsdelarna, s&
som nya gatustrickningar. Detta da gronstrukturen inom omradet &r bristféllig.

Utredningen maste dven avgora om traden ens dr mojliga att flytta innan sddana 16sningar
foreslas och om kostnaden kan antas vara rimlig. Eventuell negativ padverkan pd dvriga
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trad maste ocksa utredas, utifran det att rotterna och tradkronorna kan paverkas av savil
planforslaget som trafikforslaget.

Minska intrdnget i det kulturhistoriskt viktiga naturomrddet vid Slottsberget

Planforslaget och trafikforslaget innebér intrang i det smala naturomradet vid
Slottsberget, ett omrade som dven omfattas av riksintresse for kulturmiljé. Naturomradet
utgdr en viktig gron fond mellan det gamla och nya Lindholmen. Vid en forvintad
fortdtning i stadsdelen kan omradet dven antas fa storre betydelse for ekologiska och
sociala virden i ndromrédet.

Forvaltningen ser positivt pa att trafikforslaget kommer att fordjupas i kommande arbete
for att minska intrang i naturomradet, som redan idag ar paverkat av parkeringsytor som
saknar stod i géllande detaljplaner. Forvaltningen bedomer att intrdnget maste undvikas
och att platsen istéllet behover utvecklas for att kompensera for andra grona virden som
forsvinner 1 samband med genomforandet av detaljplanen och trafikfoérslaget. Detta ska
utredas i samverkan med park- och naturforvaltningen. Forvaltningen ser bland annat att
kompensation kan ske genom att den parkering som finns inom Lindholmen 14:3
planldggs som allmén plats park eller natur i enlighet med konceptet for programmet for
Lindholmen.

Medskick till den fortsatta processen

e Forslaget behover bearbetas noggrant sé att traden som bevaras, sdvél som de nya
som foreslds som kompensation, ges tillrdckliga forutsdttningar for sin utveckling
i enlighet med Stadens Tradpolicy. Det handlar framforallt om tillrdckligt stora
vaxtbaddar och tillrdckliga avstind mellan trdd och fasta hinder sdsom sparvig
eller fasad.

e Forvaltningen vill 4ven understryka vikten av att forslaget konsekvens beddms i
relation till befintliga trads slutliga maxhojd. Detta for att undvika att lindarna i
Lindholmsallén behdver beskiras framgent under sin livstid, eftersom det skulle
innebéra stora underhéllskostnader for Staden.

e [ dagvattenutredningen som tagits fram inom planarbetet &r det uttryckt att
fordrojning av dagvatten ska efterstrivas pa allmén plats. [ kommande arbete och
efterfoljande detaljprojektering maste det sékerstillas att bevarade trid inte
paverkas negativt. Om det finns risk for negativ paverkan pa traden behdver
annan losning for dagvattenhantering tas fram.

e Forvaltningen ser positivt pa att detaljplanen lyfter fram mdjligheten att utveckla
ett parkstrak i den norra delen av Lindholmsallén som del i den vidare
utvecklingen av Lindholmsforbindelsen, men efterfrigar ett fortydligande i hur
detta forslag ska tas omhand. For att sdkerstélla denna vision &r det av stor vikt
att en organisation och framdrift i frdgan sékras i det fortsatta arbetet.

e Forvaltningen 6nskar vara delaktig i vidare utformning av planforslagets
offentliga rum och vill uppmuntra till en samordning av de ytor som planldggs
som allmén plats i syfte att verka for trygga, jadmlika och tillgdngliga utemiljoer
sévil som for att hitta hillbara I6sningar for effektiv skotsel.

Kommentar:
Konceptet med stadsbana pa egen banvall &r ett trafikeringskoncept och regleras inte i
detaljplanen. I planarbetet har det gjorts avvégningar av sparvigens framkomlighet och
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den péaverkan den far pa stadsrummet. Stadsbanan kan uppna olika nivéer, gron och gul.
Gron niva med hogsta framkomlighet for sparvigen beddms vara méjlig langs med
Hamnbanan. Gul niva med nagot lagre framkomlighet f6r sparviagen bedoms vara mojlig
genom Frihamnen och lings Lindholmsallén. Placering och utformning av passager har
studerats i planarbetet, men ar inget som regleras i detaljplanen.

Den nya véndslingan och de nya hallplatserna medfor att ett flertal trdd behdver tas ner,
vilket dr en konsekvens oavsett om sparvigen gar i blandtrafik eller pa egen banvall.
Utformning av sparvédgen och trafikforslaget har studerats vidare efter samradet och det
bedoms att cirka 120 biotopskyddade trad kommer paverkas. Expertkompetens har tagits
in 1 planarbetet for att titta pa vilka trdd som kan sparas eller flyttas samt var nya trad ar
mojliga att placera. Paverkan pé trdd kommer att beaktas vid forslag pa
dagvattenatgéarder. Ersittning for biotopskyddade trdd som tas ner sker inom ramen for
dispensansokan for biotopskyddade triad, inte inom ramen for kompensationsatgérder.

Efter samrédet har trafikforslaget omarbetats vid véndslingan vilket innebér ett minskat
intrang 1 Skatbergets natursldnt. Detta innebar ingen alternativt endast liten paverkan pa
vérdena kopplade till naturslédnten. Utvdrdering av och forslag till kompensationsatgérder
har fortydligats i planbeskrivningen. Att utveckla parkeringen inom Lindholmen 14:3 till
allmén plats park eller natur i detta skede bedoms inte ekonomiskt eller praktiskt
genomforbart da platsen kommer att paverkas vid utbyggnaden av
Lindholmsforbindelsen, mellan Lindholmen och Stigbergstorget.

Fragan om en framtida utveckling av ett parkstrak i den norra delen av Lindholmsallén
kommer att tas omhand i pdgdende programarbete for Lindholmen. Fradgan har ocksé
beaktats i det fordjupade gestaltningsarbetet som genomforts efter samradet géllande
Lindholmen.

4. Kretslopp och vatten
Avfall

Kretslopp och vatten har ur ett avfallsperspektiv inga synpunkter pé detaljplanens
utformning. P& Lindholmen s& kommer avfallshanteringen behdva beaktas vid
omplaceringen av Pressbyran. Niar omarbetningen av trafikforslaget for Lindholmen gors
sd behdver angoringen till Pressbyréns nya lokalisering inkluderas. Avstandet mellan
sopbilens angoringsplats och Pressbyrans avfallsutrymme bor vara sé litet som mojligt,
eftersom kirlen dr tunga att dra. Dragvigen far vara max 25 meter (méts fran sopbilens
bakre del till mitten av avfallsutrymmet).

En potentiell risk finns nér det inte gors en samlad planering av omradet i Frihamnen.
Sparvéigen kan komma att medfora begransningar for avfallshanteringen for kommande
omkringliggande bebyggelse, men som i det hér skedet kan vara svéra att forsta fullt ut.
Kommande detaljplaner for omrédet runt om sparvigen kommer behdva hantera dessa
begransningar och anpassas for att né bra l6sningar.
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VA

Det finns en stor miangd konflikter mellan befintliga ledningar och kommande
exploatering. For langsgéende ledningar 4r bedomningen att dessa bor flyttas utanfor
detaljplancomradet. For korsande ledningar bor dessa om forldaggas i skyddsror.

Skyfallshantering

I skyfallsrapporten finns text om bade TTOP (tematiskt tilligg till dversiktsplan) och
Strukturplan. Dock ar det inte helt klart hur informationen har anvénts for alternativen.
Det ar viktigt att se hur de foreslagna atgiarderna forhaller sig till strukturplanerna. Det
vill sdga om sparviagen kan forsimra mojligheterna att genomfora strukturplansatgérder.
Fortydligande av slutsatsen onskas.

Det ér oklart i flera delar hur stor dversvémningen blir vid skyfall, vilket vattendjup man
antar. Det framgar i ritningsbilagorna men behover fortydligas i text.

Trdidplantering

Vid tradplantering giller som grundregel att ett skyddsavstdnd pa minst 4 m mellan
tradets rothals och ytterkant ledning ska hallas. Avsteg frdn grundregeln kan goras endast
i speciella fall och efter godkdnnande fran Kretslopp och vatten. Krav pa skyddsatgarder
kan komma att stillas.

FEkonomi

Ledningsflyttar orsakade av exploatering bekostas av den part som framkallar dtgiarden.
Struktur- eller kapacitetshojande atgarder i samband med detaljplanen bekostas av
Kretslopp och vatten.

Kommentar:
Avfall

Pressbyradn kommer inte att {4 ett nytt 14ge inom planomradet och angdringen for
avfallshantering hanteras inte inom denna detaljplan.

Angoring och avfallshantering inom Frihamnen kommer att hanteras inom kommande
detaljplaner f6r Frihamnen.

VA

Inom genomforandestudien for detaljplanen har det tagits fram ett lednings-PM med
redovisning av befintliga ledningar och ledningar som behdver laggas om till f6ljd av
detaljplanen. Dialog pagar gillande atgirder pa ledningar, vilken kommer att fordjupas i
samband med projektering och vid detaljplanens genomforande.

Skyfallshantering

I ett PM tillhorande skyfallsutredningen har det gjorts fortydliganden av hur de féreslagna
atgirderna forhaller sig till TTOP (tematiskt tilligg av dversiktsplanen) och
strukturplaner samt redovisning kring skyfallslosningar genom forbéttrad hojdsattning.
Planbeskrivningen har kompletterats utifran det.
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5. Miljo- och klimatnamnden
Milj6- och klimatndmnden tillstyrker fortsatt planarbete under forutséttning att
forvaltningens synpunkter beaktas.

Ljudmiljo

Enligt framtagen bullerutredning kommer 6verskridanden av riktvarden forekomma vid
fasad, dven i ett framtida scenario med sparvdg. Utredningen redovisar visserligen att
buller fréan vigtrafiken kommer dominera over bullret fran spartrafiken. Trots detta kan
buller fran spartrafiken upplevas som storande av boende. Dessutom kan buller fran
spértrafiken sérskilja sig fran buller fran végtrafiken i form av kurvskrik och gnissel.
Lundbyleden berdknas ha prognostiserad dkad trafik i flera ar framover, trots denna
sparvidg. Namnden anser att man behdver se dver atgérder for att minska bullernivaerna,
oavsett om de kan forvintas bli béttre i framtiden.

Vi anser att tekniskt mojliga och ekonomiskt rimliga bullerskyddsatgirder ska utredas
inom detaljplanen, for att sa langt mojligt klara géllande riktvéirden vid fasad pé befintliga
bostadshus.

Det behover dven utredas i detaljplanen om bostadsfasadernas ljudddmpning ér tillracklig
for att klara riktvarde inomhus eller om atgérd behovs.

Angaende vibrationer star det i planbeskrivningen att: ”Utredningen gor bedémningen att
riktvirden (0,4 mm/s) mdjligtvis kan klaras” Vi anser inte att det framgar tydligt om
planen dérmed har sékerstéllt att riktvirden kan uppfyllas. Detta behdver sikerstéllas pd
ett tydligare sétt i detaljplanen.

Naturmiljé

Det dr en brist att detta planforslag inte sdkrar upp behovet av omrade for rekreation och
biologisk méngfald. I arbetet med utformning av planforslaget har ett strak for
friytor/parkytor varit pa forslag, men detta saknas i det remitterade forslaget. Vi vill
papeka att omrade for narrekreation och biologisk mangfald &r viktiga delar att f4 med in
planeringen dven inom den téta stadsbebyggelsen.

Av planbeskrivningen framgar att kompensationsatgérder for trdd i detaljplanen ska
utredas till granskningen. Vi saknar underlag for att bedoma planens paverkan pa de
naturvirden som finns kopplat till trdd i detaljplanen och kommer att &terkomma med
véra synpunkter angdende detta i granskningen. Aven nir det giller andra
kompensationsatgirder sd kommer vi aterkomma med synpunkter i granskningsskedet,
ndr dessa har utretts.

I Kvillebacken ska anldggas kalk-/cementpelare vilket innebér risk for lickage av TBT
fran fororenade sediment samt att PH:t hojs 1 backen. I planbeskrivningen star att en
riskanalys bor tas fram och att ett kontrollprogram for vattenkvalitet behover tas fram. Vi
anser att dessa handlingar ska tas fram till granskningsskedet.

Vi anser att det behovs ett underlag som fortydligar hur man kommit fram till slutsatsen
att kndlnaten inte paverkas av planforslaget. Det behover bli tydligt om det kan krévas
atgérder for att hindra att kndlnaten péverkas negativt pd nagot sétt av exploateringen.
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Markmiljo

Inom Frihamnsomréadet behéver man vid utformningen av sparanlaggningen beakta risk
for fororeningsspridning vid dagvattenhantering samt forekomst av deponigas sérskilt
inom omradet vid den igenfyllda Ringkanalen. Miljoforvaltningen beddmer att de
miljotekniska markundersdkningar och den utredning avseende deponigas som utforts &r
tillrackligt i detta skede. I senare skede kan dock ytterligare undersdkningar behdva
genomforas inom Frihamnsomraden, da exakt strickning genom det omradet inte varit
klar nér markmiljoundersokningar genomforts. Miljoforvaltningen kommer att besvara
rapporten fran de miljotekniska markundersdkningarna mer utforligt i ett separat drende
med diarienummer MKN 2020-12677.

Luftmiljo

Miljoforvaltningen anser att det finns en risk for att miljokvalitetsnormerna for
kvavedioxid overskrids vid de planerade hallplatsligena och haller inte helt med om
stadsbyggnadskontoret beskrivning av luftmiljon. Miljoforvaltningen bedéomer dock att
den aktuella planen uppfyller forutséttningar som goér markanvéndningen ldmplig trots
risk for 6verskridande av miljokvalitetsnormerna. Detta eftersom detaljplanens
genomforande inte alstrar nya dverskridanden av miljokvalitetsnormerna och inte
forvirrar befintliga 6verskridanden pé platsen. Detaljplanens genomférande bidrar dven
till minskade utslépp av luftféroreningar i staden som helhet jamfort med alternativa
scenarier.

Barnperspektivet

Representanterna for V och MP lagger till en protokollsanteckning. ”Barns resande och
ndrmiljo behover 6kat fokus i planeringen. Utbyggnad av sparvig pd den planerade
strdckan dr en viktig del i utvecklingen av kollektivtrafiken for en mer hdllbar och jamlik
stad. Vi ser det viktigt att barnens perspektiv tydligare finns med och far genomslag i den
fortsatta planeringen. Hur vi planerar staden och trafiksystemet paverkar barnens
mdjligheter att resa och rora sig i ndrmiljon, och dven hélsan dd barn dr kdnsligare for
luft och buller. Barn ska kunna ta sig fram till skolor och fritidsaktiviteter med
kollektivtrafik, cykel och gang, vilket ocksa grundldgger vanor for ett hdllbart resande.”

Kommentar:
Ljudmiljo

Mojliga bulleratgérder har studerats vidare efter samradet och beskrivs i en fordjupad
bullerutredning samt i planbeskrivningen. Detaljplanen reglerar att stora delar av
sparomradet inom Lindholmsallén ska forses med gris eller plantering, vilket fungerar
bullerdimpande. Aven fasaddimpning pa berdrda fastigheter har utretts i den fordjupade
bullerutredningen.

Riktvirdena for vibrationer beddms klaras och planbeskrivningen har fortydligats
angaende detta.

Naturmiljo

Fortsatt utviardering av kompensationsétgirder har gjorts sedan samradet och
planhandlingarna har fortydligats géllande detta. Erséttning for biotopskyddade trdd som
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tas ner sker inom ramen for dispensansdkan for biotopskyddade trdd, inte inom ramen for
kompensationsatgérder.

Det édligger exploatoren att ta fram riskanalys och kontrollprogram for vattenkvalitet infor
anldggandet av KC-pelare. Det kan goras forst i samband med detaljprojekteringen, nér
det finns tillrdcklig kéinnedom om hur atgérderna ska utforas.

Planforslaget innebér inte att det kommer ske pélning, spontning eller liknande i
Kvillebacken. Darfor bedoms kndlnaten inte paverkas av planens genomforande och inga
atgirder behover goras.

Markmiljé

Tidigare fanns oklarhet om den provtagna strickan sammanfoll med spéarvigsdragningen.
Det har nu bedoémts att den foreslagna dragningen sammanfaller med
undersokningsomradet och inga ytterligare undersdkningar bedoms krivas for att préva
markomradets 1&dmplighet for sparvag. Kompletterande provtagning kan komma att ske i
genomforandeskedet i masshanteringssyfte.

Detta har fortydligats i det markmiljotekniska underlaget till detaljplanen, samt i
planbeskrivningen.

Luftmiljo

En uppdatering av platsbedomningen har gjorts géllande luftmiljon och
planbeskrivningen har kompletterats.

Barnperspektivet

Barnperspektivet har beaktats i det arbete med SKA och BKA som genomforts under
planarbetet.

6. Kulturforvaltningen
Kulturforvaltningen tillstyrker planen, med undantag for den del som forutsétter rivning
av Magasin E. I denna del ar det kulturférvaltningens mening att ett omtag maste ske.

Den kritiska punkten ur kulturmiljoperspektiv dr den delen av detaljplanen dar sparet
ansluter till befintligt. Dragningen forutsitter att Magasin E i Frihamnen rivs, vilket
kulturforvaltningen avstyrker.

Det aktuella drendet saknar ett kulturmiljéunderlag och konsekvensbeskrivning for
kulturmiljén. Det saknas hantering av kulturmiljovirdena inom planen.

Ar 2013 gjordes ett kulturmiljounderlag for omradet Frihamnen (Melica 2013).
Underlaget pekade ut savil enskilda objekt och spar som element och viktiga siktlinjer i
stadslandskapet. Det &r viktigt att géra en uppdatering av dessa slutsatser utifran de
nuvarande forutséttningarna.

Sociala konsekvenser

I dagslaget anviands Magasin E som ”Actionhallen”, inomhushall for skateboard, BMX,
kickbike och liknande, och nyttjas sérskilt av ungdomar. En rivning av hallen innebér att
funktionen forsvinner. Sociala konsekvenser av planen hanteras inte i planhandlingen.
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Angdende Magasin E som byggnadsverk

Frihamnens gedigna magasinsbyggnader och kajskjul fran olika tider ger en tydlig
hamnstadskaraktir at flera av kajmiljoerna. Det har hoga bevarandevirden och ér dérfor
upptagna i Goteborgs stads bevarandeprogram sedan 1987.

Magasin E bestar av tre sammanbyggda magasinslangor med gemensam ytterfasad i
ljusgul puts. Byggnaden ér fran 1938 och ar uppford i betong. Den é&r snarlik den tva ér
yngre Magasin D. De bdda magasinsbyggnaderna bor behandlas som en samman-
hiangande miljo.

Kulturférvaltningen menar att Magasin E och 6vriga byggnader upptagna i
bevarandeprogrammet bor bevaras vid utveckling av omradet.

Virden som diskuterats i tidigare programarbete for Frihamnen

Kulturférvaltningen har gjort en sammanstillning av de virden som diskuterats genom
processen:

e Bevara hamnkaraktiren i omradet, bland annat genom att sikra tillgéng till
kajerna och bevara 6ppna ytor. Ta vigledning av kulturmiljéunderlaget fran
2013.

e Utreda vilka stadsvyer den foreslagna utbyggnaden paverkar i detta sammanhang,
savil inom det faktiska frihamnsomradet med alla sina spar av hamn och
sjofartsverksamhet, som 1 ett storre stadsbildsperspektiv - till exempel utsikt mot
Ramberget fran innerstaden, nya bron, Stenpiren eller Lilla Bommen.

e Faststilla bevarande av objekt som finns med i kulturmiljoprogrammet Goéteborg
kulturhistorisk bebyggelse, 2000.

e Med tanke pa att hamnverksamheten har praglat Goteborgs stadsbild langt in pa
1900-talet bor det finnas en konsekvensbeskrivning for kulturmiljon, det vill sdga
vad i miljon som gar forlorat och vad kommer man att ta tillvara som spér av
Goteborg som sjofartsstad.

Kommentar:

Kontoret har bedomt att sparvigens dragning inte kan dndras pa ett sddant sétt att
Magasin E kan bevaras. En vélfungerande bebyggelsestruktur med rationella
kvartersstorlekar och kvartersformer mellan Hjalmar Brantingsgatan och
sparvigsstrackningen genom Frihamnen ar viktiga for att nyttja marken pa ett effektivt
sétt. En héllplats centralt beldget i Frihamnen har ocksé varit en viktig aspekt.

En forsta detaljplan for de inre delarna av Frihamnen paborjades 2015, men planen
pausades 2018 pa grund av att det fanns osdkerheter kring den dvergripande
exploateringsekonomin och genomforandefragor. Till f6ljd av detta paborjades
Helhetsgrepp Frihamnen, ett arbete med syfte att belysa de 6vergripande fragorna kring
exploateringsekonomi och genomforande. En forutsittning som tillkom efter samradet for
Frihamnens forsta detaljplan var att sparvégstrafiken i Hjalmar Brantingsstréket skulle
delas upp i tva strak genom Frihamnen. Inom ramen for Helhetsgrepp Frihamnen
studerades olika alternativ och det konstaterades att omradet mellan sparvigsomradena
behovde ha en tillrdcklig storlek for att kunna planeras for en rationell kvartersstruktur.
Detta med hénsyn till bland annat projektets ekonomi. En annan aspekt var att skapa gena
strak till hillplatsen och inom omrédet. En konsekvens av denna sparvdgsdragning genom
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Frihamnen blev att Magasin E rivs i sin helhet. Detta helhetsgrepp landade i den nu
aktuella strukturplan som utgdr stommen i fortsatt utveckling av Frihamnen och
dragningen av sparvégen utgar alltsd ifran den 6vergripande strukturplan som tagits fram
for Frihamnen som helhet. | avvdgningen mellan ekonomiska aspekter, kvartersstorlekar
och tekniska aspekter har det inte varit mdojligt att bevara Magasin E trots dess
kulturhistoriska vérden.

Planhandlingarna har kompletterats med beskrivning av forutséttningar,
stallningstaganden och motiv till aktuell sparvégsdragning. Planbeskrivningen har dven
fortydligats vad giller befintliga kulturmiljovarden och konsekvenser for kulturmiljon.

7. Utbildningsforvaltningen
Utbildningsforvaltningen tillstyrker stadsbyggnadskontorets planforslag. En utbyggd
kollektivtrafik &r positiv da de flesta elever tar sig till skolan genom géang, cykel eller
kollektivtrafik. Att fler kan resa kollektivt till Lindholmen stéller krav pa att passager och
hallplatser utformas pa ett tryggt och sékert sitt da flera trafikslag mots. Att arbeta med
passager och hallplatser sé att de dven ér trygga for alla som ror sig i omrédet ar av vikt,
bland annat genom att utforma platser som &r vl upplysta.

Kommentar:

Vidare arbete rorande gestaltning av sparvagen och hallplatser kommer att ske i
kommande projektering. Dar Trafikkontoret &r vighéllare for gator och passager ingér i
deras mal, handledningar och rutiner att beakta trygghet, belysning och sékerhet.

Synpunkterna delges dven Visttrafik som ansvarar for den slutliga utformningen av
héllplatserna.

8. Grundskolenamnden
Grundskolendmnden tillstyrker forslag till detaljplan, med hénsyn tagen till synpunkterna
i forvaltningens tjansteutlatande.

Sékra skolvégar och héllplatser bor sikerstéllas for bade befintliga och planerade skolor i
anslutning till den nya sparviagen. Den nya detaljplanen bor skapa hallplatsmiljéer som
bidrar till 6kad trygghet for eleverna i omrédet med till exempel god belysning samt med
genomténkt placering av verksamheter med aktiviteter Aven utanfor ordinarie skoltid.

Kommentar:

Vidare arbete rérande gestaltning av sparvégen och hallplatser kommer att ske i
kommande projektering. Dar Trafikkontoret &r vighallare for gator och passager ingér i
deras mal, handledningar och rutiner att beakta trygghet, belysning och sékerhet.

Synpunkterna delges &dven Visttrafik som ansvarar for den slutliga utformningen av
hallplatserna.

Lokalisering av verksamheter och bebyggelse utanfor planomradet hanteras inte inom
denna detaljplan.
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9. Socialnamnden Hisingen
Socialndmnden Hisingen tillstyrker forslaget till detaljplan under forutsittning att
framforda synpunkter beaktas.

Att antalet passager for gdende och cyklister 6ver Lindholmsallén avses 6ka i antal 1
samband med ett genomfrande av detaljplanen dr positivt dé det idag finns fa och dessa
upplevs som otrygga. Dock anser socialforvaltningen att antalet samt var dessa ska
placeras bor féregas av en process, likt en social konsekvensanalys, for att komma flest
ménniskor till gagn. Placeringar for passagerna bor d4ven undersokas ur barns perspektiv
da det redan idag dr cirka 5000 elever som studerar pa Lindholmen och siffran kommer
att 6ka i och med att nya skolor planeras pa Lindholmen och i Frihamnen. Passagerna bor
utformas med tillgénglighet, sidkerhet och trygghet i fokus.

I utférda medborgardialoger framkommer att gangbron mellan Bramaregérden och
Frihamnen upplevs som otrygg och otillginglig. Aven om denna dvergang pa sikt
kommer att ersdttas av en béttre koppling &r det viktigt att den sékerstélls fram tills dess
for att stirka kopplingarna till Frihamnen med sina aktivitets- och verksamhetsplatser
samt nuvarande och tillkommande park. Den befintliga gangbron bor goras tillgéinglig for
personer med cykel, rullstol, rullator, barnvagn med mera vid forléngningen

Enligt samraddshandlingen &r det viktigt att sparvigen inte bidrar att forstirka den
barridreffekt som redan finns i omradet. Nimnden saknar direkta atgarder for att hindra
detta i detaljplanen och skulle gidrna se att exempelvis de tinkta passagerna pekas ut pa
karta samt en redogorelse for forlangningen av gdngbron och hur denna &r tiankt att
tillgénglighetsgoras. Héllplatsldgen, gangbron samt passagerna for gdende och cyklister
har moéjlighet att fungera barridroverbryggande om dessa utformas vél och
tillgénglighetsanpassas.

I planbeskrivningen ndmns Metrobuss, som pekas ut som ett viktigt trafikkoncept i
Madlbild Koll2035, en gdng och dé i samband med kopplingar mellan hallplatslidgen.
Enligt Trafikverkets atgardsvalsstudie for Metrobuss dr denna ténkt att gd pa upphojd
bana pa Lundbyleden. Att tillgingliggora staden for fler r positivt men det finns ett
behov av att ta ett gemensamt grepp kring barridroverbryggande atgérder. Hur
Metrobusskonceptet och sparviagen paverkar varandra och den existerande
trafiksituationen med Lundbyleden och Hamnbanan behover utredas samt vilka &tgirder
som behovs for att minimera barridreffekterna. Det finns en risk att de
barridréverbryggande atgiarderna inte blir av om ansvaret for dessa skjuts éver pa andra
planer och projekt.

Enligt 6verenskommelsen i Malbild Koll2035 ska spéarstrickan Brunnsbo-Linné utgoras
av stadsbana. Det ar positivt att detta inte &r mojligt att uppna pa alla striackor, sarskilt da
primdromrédet &r en del av den centrala staden. I ett tidigare yttrande kring
Lindholmsforbindelsen stillde sig ddvarande stadsdelsforvaltningen Lundby undrande
kring om stadsbana med hoga hastigheter &r ett bra alternativ for en stad som redan lider
av effekterna av trafikbarridrer, sdrskilt nér vi stravar efter att bygga samman staden.
Konceptet stadsbana och de utpekade strategierna i Vision Alvstaden: hela staden, stirka
kdrnan och mota vattnet, dér staden ska knytas samman med stadsmaéssiga strak och en
sammanhéngande stadsstruktur dr en malkonflikt som behdver hanteras.
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Socialférvaltningen vill slutligen lyfta betydelsen av Magasin E for staden och sérskilt
Frihamnen. Den verksamhet som idag drivs i magasinet, i form av actionhallen, bidrar
med liv och aktivitet. Det &r en viktig plats for manga unga i form av en social métesplats
med flera olika aktiviteter. Vid en utvérdering av behovet av kompensationsatgarder for
Magasin E ser forvaltningen att de som idag verkar i och anvénder actionhallen samt
ungdomskonsulenter bor vara med i arbetet.

Kommentar:

Inom planarbetet har det gjorts en social konsekvensanalys (SKA) och
barnkonsekvensanalys (BKA). I och med detta genomfordes tva workshops som bland
annat berorde frigan om passager. Foreslagen placering av passager dver sparviagen utgar
frén viktiga malpunkter och strék i omrédet.

Planhandlingarna har kompletterats med en karta som visar placeringen av ténkta
passager och hallplatsldgen.

Brons syddstra dande kommer att forldngas i och med denna detaljplan. Det beddms inte
motiverat att gora atgirder endast vid forldngningen av bron i och med att brons andra
dnde, i Bramaregarden, inte ar tillgdnglighetsanpassad. Barridrerna mellan Frihamnen och
Bramaregéarden &r identifierade och avses hanteras i en storre helhet och kommer ingé i
kommande planarbete av stadsutvecklingen.

Planerna pa Metrobuss langs Lundbyleden ar pa konceptniva och i ett tidigt skede. Darfor
ar det inte mgjligt att inom detaljplanen utreda hur metrobussen och sparvéigen kan
komma att paverka varandra.

Konceptet med stadsbana pd egen banvall &r ett trafikeringskoncept och regleras inte i
detaljplanen. I planarbetet har det gjorts avvagningar av sparvagens framkomlighet och
den paverkan den fér pa stadsrummet. Stadsbanan kan uppné olika nivéer, gron och gul.
Gron niva med hogsta framkomlighet for sparvagen bedoms vara mojlig 1angs med
Hamnbanan. Gul nivad med négot lagre framkomlighet for sparvigen bedoms vara mojlig
genom Frihamnen och ldngs Lindholmsallén. Placering och utformning av passager har
studerats i planarbetet, men dr inget som regleras i detaljplanen.

Magasin E omfattas inte av kompensationsatgirder enligt stadens arbetsmetod, da den
utgor en byggnad och inte en ekologisk struktur. Inom ramen for SKA/BKA har fragan
lyfts fram men inga dtgirder bedoms kunna genomforas inom denna plan. Att
verksamheterna maste flytta dr en konsekvens av planen. Fastighetskontoret pa Goteborg
stad dger inte byggnaden och det ar upp till fastighetsdgaren att fora dialog med
hyresgésterna.

10. Alvstranden Utveckling
Alvstranden Utveckling stiller sig positiv till detaljplanen och tillstyrker den.

Trafikkoncept Stadsbana

Alvstranden Utveckling anser att sparvigsstrickan genom Frihamnen och Lindholmen
borde definieras som Sparvig och inte som Stadsbana. Rakstrackan utmed hamnbanan
skulle dock kunna klassas som stadsbana eftersom dragningen mojliggor for hogre
hastigheter, samt att det inte finns ndgra korsningar. Strickorna genom Lindholmen och
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Sédra benet diremot gar rakt igenom det som enligt kommande OP och FOP kommer att
rdknas som innerstad/stadskérnan pé sikt. Det &r varken lampligt eller gorligt att
efterstriava det trafikkoncept som Stadsbana ska uppfylla i en tét stadsmiljé med mycket
minniskor i rérelse. Vision Alvstaden innebir att Frihamnen och Lindholmen ska bidra
till att stadskdrnan véxer over dlven och att omradet bidrar till att hela staden. Detta ar i
mangt och mycket i direkt konflikt med trafikkonceptet for en Stadsbana.

Synpunkter Frihamnen

Hojdsdttning

Alvstranden Utveckling forutsitter att sparprojektet tillsammans med Alvstranden
Utveckling kommer att ha en god samverkan kring hojdséttningen i det fortsatta arbetet.
Hojdséttningen av sparet maste mojliggora den framtida exploateringen i Frihamnen samt
vara koordinerad med den allménna hanteringen av skyfall och dagvatten i omrédet.

Grundldiggning och stabiliseringsdtgdrder

God samverkan kommer att krdvas mellan genomforande av detaljplanen och kommande
exploateringsprojekt avseende grundlaggning och stabiliseringsatgérder. Sparforbindelsen
kommer forst pa plats och utgdr en planeringsforutsittning for den permanenta
stadsutvecklingen 1 Frihamnen.

Kvillebdcken och Lundbyhamnen

Omradet kring — och 6ver — Kvillebdcken &r en utmaning. Ytorna &r knappa och det &r
mycket som ska inrymmas nir plats ska goras for spardragningen. Hir ser Alvstranden
Utveckling ett stort behov av koordinering och samverkan. Avsikten &r att under 2023
leda om Kvillebdcken i en ny dragning s att den mynnar ut i Norra Frihamnsbasséngen.
Detta for att kunna fylla upp Lundbyhamnen preliminért under 2024-2026. Den exakta
dragningen av Kvillebécken ér inte fastlagd, men under 2021 kommer tillstdndet for
omledningen att sokas och darmed dven den exakta dragningen att faststéllas.

Det kan innebéra att den dragning av gatan och héllplatsen som redovisas pa sidan 17 i
PM-Trafikforslag kan komma att behdva justeras nagot i projekteringen. Och med stor
sannolikhet innebar det att bicken kommer att ga under gatan i en annan punkt én den

som i dag bendmns som den sodra befintliga bron.

Magasin E

Alvstranden Utveckling ser girna att byggnaden rivs s sent som méjligt, eftersom det i
dag finns en ungdomsverksamhet i byggnaden som bor beredas majlighet att stanna sa
lange som mojligt.

Sodra benet

So6dra benet kommer att gé rakt igenom hjértat av det nya omradet och det innebér att stor
omsorg méste ldggas pa att utforma bade hallplatser och spéarstrickan. Den framtida
permanenta hallplatsen samt strickan kommer att utgéra en del av ett torg som kommer
att kantas av verksamheter, restauranger, butiker med mera.

Hallplatsldge Frihamnsporten
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Utifran samradshandlingen tolkar Alvstranden Utveckling att det blir ett glapp mellan
tidpunkten nér befintlig busshéllplats Frihamnsporten och ny spérvagnshéllplats &r
etablerad. I omradet finns befintliga mélpunkter som Dansforum i Magasin 107,
Paddelcenter Frihamnen pé& Frihamnspiren, Bananpiren samt tillkommande verksamheter
som Smyrnakyrkan (planeras att 6ppna Q4 2022), verksamheter i Magasin 113 (planeras
att oppna 2023) samt en eventuell temporér arena. Den planerade tillfalliga
busshallplatsen tillgodoser inte tillgdngligheten for dessa verksamheter tillrédckligt bra.
Avstandet fran busshallplatsen till kommande kyrka och Magasin 107 ar cirka 500 meter
och till padelhallen &r det ytterligare cirka 300 meter.

Eftersom Frihamnen ocksé ar en testarena for ldga p-tal dir vi gemensamt i staden drivit
pa for samnyttjande av begrinsat antal parkeringar, ser vi att tillgéngligheten med
kollektivtrafik, gdng och cykel sarskilt behdver sdkerstdllas under hela byggtiden.

Alvstranden Utveckling ér dirfor angeligna om att Frihamnsporten bevaras s linge det
ar mojligt och att vi, om det blir ett glapp, gemensamt arbetar for ytterligare en tillfillig
busshallplats och/eller férja till Bananpiren som ger verksamheterna vid Frihamnspiren

god tillgénglighet med kollektivtrafik.

Fortsatt projektering och planliggning

Eftersom planprocessen for Frihamnens del ar satt pa paus, troligen under hela 2021, ser
vi att Alvstranden Utveckling som markigare behdver vara dnnu mer involverad och
delaktig &n tidigare under planprocessen. Det dr som tidigare ndmnts manga fragor som
kommer att behdva l9sas ut 1 den fordjupning som projekteringen innebir.

Vattenledningar

Det behover fortydligas vad som ér Kretslopp och Vattens skyldigheter inom sitt
verksamhetsomrade géillande Frihamnen. S& som forslaget dr utformat finns det ingen
huvudman f6r vem som ska hantera dagvattennétet fran planomradet ut till slutrecipienten
Gota dlv. Dvs man maste konkretisera vilka ledningar man avser att 16sa in fran
respektive fastighetsdgare alternativt bygga nytt. VA-huvudmannen &r skyldig att
omhénderta dagvattnet inom planomrédet och kunna leda ut detta till slutrecipienten via
nya eller befintliga ledningar. Aven vigomréadet inom Frihamnen, som inte planliggs
men som byggs till f6ljd av planen, ingar i VA-huvudmannens ansvar att omhéinderta
dagvatten och leda det till slutrecipienten.

Det finns ett stort antal privata ledningar for vatten, avlopp, dagvatten inom Lundby-
vassen 736:168 och 736:167 inom och utanfor planomradet som berors, men som inte har
hanterats pé ett fastighetsrattsligt sétt i samrddshandlingen.

Ledningssamordning med alla berérda ledningshavare, markédgare och
samfillighetsforening behover ske innan detaljplanen géar ut pa granskning.
Ledningssamordningen behover anpassas till Frihamnens framtagna strukturplan.

Ekonomi
Ersittningskostnader for rivning av Magasin E behover klargoras.

Gillande Pressbyrén behover erséttning for flytten/rivningen av byggnaden redas ut.

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Samradsredogorelse

18 (40)



Vilka bostadsprojekt omfattas av leveransen som utlovats for finansiering genom
Sverigeforhandlingen? Finns en risk att finansieringen uteblir om till exempel
exploateringen av Frihamnen inte kommer igadng inom en viss tid?

Likriktarstationen Frihamnen

Alvstranden Utveckling ser ett behov av en dialog kring placeringen av likriktarstationen
i Frihamnen och dess tillfartsvég, dé vi inte riktigt forstér hur det &r ténkt.

Synpunkter Lindholmen

Hallplats Lindholmen

For att 6ka kollektivtrafikens attraktivitet ser Alvstranden Utveckling vikten av att
hallplatserna knyts samman i den fysiska miljon och ser det som betydelsefullt att
besokare till platsen ska kunna ga viderskyddade mellan kommande hallplats, planerad
fastighet (kontor vid Lindholmsplatsen) samt férjeléget vid Lindholmspiren. Alvstranden
Utveckling vill sékerstilla att aktuell detaljplan ar tillrdckligt flexibel och mojliggor for
en sddan 16sning.

I framtiden kommer héllplats Lindholmen att ta hand om mycket stora mangder
manniskor fran bade Karlastaden och ett utbyggt Centrala Lindholmen. Det vore darfor
naturligt att differentiera de tvd korsningarna 6ver Lindholmallén sé att den norddstra
breddas for att kunna ta hand om mycket storre méngder gende &n den sydvistra. Detta
bor goras genom att ta bort cykelkorsningen i nordost, dé korsningen inte kopplas till ett
naturligt cykelstrak.

Framkomlighet Lindholmsallén

En gemensam strategi i staden for omradet &r att mer perifera parkeringsplatser ska
anldggas anpassade for dag-parkering. For att bidra till 6kad framkomlighet for bussarna
samt besokare till omraddet med bil — och dven gora en forflyttning i enlighet med
strategin — vore det dnskvért att processen med etablering av perifera parkeringar
initierades infor byggstart.

Alvstranden Utveckling har svart att tolka hur kopplingarna #r planerade dster om
hallplatsen Pumpgatan, utanfor Geeleys kontor. Nar omradet mitt ver exploateras (véster
om knicken) blir det naturligt med en gen koppling dven till det kvarteret.

Planen och trafikforslaget innebér att cyklister maste ta en rad svingar for att ta sig
mellan det nya férjeldget vid Keillers Kaj och pendelstraket &t véster. Det vore bra att
skapa en ordentlig gang- och cykeltrafikkorsning 6ver Lindholmsallén i férldngningen av
Pumpgatan.

Vindplatsen

Rondellen kommer att forlinga gdngvigen fran Gamla Lindholmen till hallplatsen vid
Centrala Lindholmen, vilket formodligen kommer att skapa gena strak pa tvirs over
graset. P4 grund av ytans storlek ar det viktigt att denna inte sparras av med stingsel;
bade biltrafik och sparvagnsrorelser kommer att bli sa ldngsamma i en rondell att det inte
bor vara nodvandigt.

Utdver dessa synpunkter har Alvstranden Utveckling ytterligare synpunkter pa
planhandlingarna, vilka ar av redaktionell art och redovisas inte i denna sammanfattning.
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Kommentar:
Trafikkoncept Stadsbana

Konceptet med stadsbana pa egen banvall &r ett trafikeringskoncept och regleras inte i
detaljplanen. I planarbetet har det gjorts avvagningar av sparvigens framkomlighet och
den paverkan den fér pa stadsrummet. Stadsbanan kan uppné olika nivaer, grén och gul.
Gron niva med hogsta framkomlighet for sparvigen beddms vara méjlig langs med
Hamnbanan. Gul nivad med nagot lagre framkomlighet f6r sparvigen bedoms vara mojlig
genom Frihamnen och ldngs Lindholmsallén. Placering och utformning av passager har
studerats i planarbetet, men &r inget som regleras i detaljplanen.

Synpunkter Frihamnen

Hoéjdséttningen av sparvdgen anpassas till hojdsattning for kommande bebyggelse och
gator i Frihamnen, utifrdn vad som é&r ként i nuldget. Samordning mellan sparvigens
utbyggnad och intilliggande exploateringsprojekt kommer att ske i samband med
detaljplanens genomforande.

Detaljplanen reglerar att den geotekniska stabiliteten laings Lundby Hamnbassidng méste
sdkerstillas, men foreskriver inte att det maste goras pa ett visst sétt. Detta ger en
flexibilitet vid eventuella fordndringar i samband med omledning av Kvillebacken.

De foreslagna gatudragningarna ldngs Kvillebacken ligger utanfor planomradet och
detaljplanen innebér inget hinder for att dra om dessa.

Fragan om tidpunkten for rivning av Magasin E kommer att hanteras inom detaljplanens
genomforande.

Detaljplanen ger utrymme for framtida sparvagnshallplats. Tillfallig sparvagnshéllplats
kan ordnas genom bygglov utanfor planlagt omrade. Onskemal om hallplatser i
Frihamnen skickas vidare till Visttrafik som beslutar om trafikering av spérvég, buss och
farja.

Gillande trafikforing under byggtiden ligger det pa sparviagsprojektet att sikerstilla
tillgdnglighet under byggtiden for savél motorfordon som géende och cyklister. Dér ska
tillses att gadende och cyklister ska kunna ta sig fram gent utan langa omvigar. Detta
regleras inte sérskilt i detaljplanen.

Planhandlingarna har fortydligats angéende ansvar for ledningsnétet.

Ersittningskostnader for rivning av Magasin E hanteras i avtal. Flytt och rivning av
Pressbyréan regleras i befintligt arrendeavtal.

Inom ramen for Sverigeférhandlingens finasieringsmodell av infrastruktur finns dtagande
kring bostadsforsorjning och leveranser av nya bostider. Frihamnen utgdr bara en del av
det storre omrade som omfattas inom Sverigeforhandlingen. Géllande risk for utebliven
finansiering sé styrs det av avtalen i Sverigeforhandlingen.

Den foreslagna likriktarstationen i Frihamnen har tagits bort ur detaljplanen infor
granskningen och kommer att 16sas med avtal utanfor detaljplanen. Fortsatt dialog om
placeringen kommer att ske.
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Synpunkter Lindholmen

Onskemélet om att skapa viderskyddad passage mellan kommande héllplats Lindholmen,
planerat kontor vid Lindholmsplatsen samt férjeldget vid Lindholmspiren omojliggors
inte inom denna detaljplan.

Gang- och cykelpassagerna vid héllplats Lindholmen ligger till i huvudsak utanfor
planomrédet och reglering av gangtrafik alternativt gdng- och cykeltrafik styrs inte i
detaljplanen.

Etablering av perifera parkeringar i Lindholmen &r inte en fraga som hanteras inom denna
detaljplan.

Gang- och cykelvigskopplingarna vid hallplats Pumpgatan ligger i huvudsak utanfor
planomrédet och deras placering styrs inte av planforslaget. Anpassning av gang- och
cykelvigarna till framtida bebyggelse och farjelage far ske i kommande planering.

Vindplatsens utbredning har justerats efter samradet vilket innebar att en gdng- och
cykelpassage kan mojliggoras dven dster om vindplatsen. Detaljplanen reglerar inte
huruvida det ska vara stdngsel runt vandplatsen.

11. Goteborg Energi
Goteborg Energi Nidt AB (GENAB) har f6ljande synpunkter:

Inom spéromradet har bolaget huvudsakligen korsande driftsatta ledningar som behdver
skyddas och eventuellt 1dggas om i samband med entreprenaden. Det kommer dven finnas
ett behov av att pa strategiska platser forlagga ny kanalisation under sparen. Mellan
Planetgatan och Gotaverksgatan finns ett antal driftsatta styrkablar som behdver ldggas
om for att inte hamna i konflikt med byggnationen.

Angéende E-omradena sé accepterar bolaget att ersitta befintlig station vid Ceresplatsen
med en ny, sambyggd station med den nya likriktaren. E-omradet vid “knécken” bor
gOras sa stort sa att det rymmer dven en nétstation i framtiden. Likriktaren bor kunna
utformas och placeras sa att den framtida stationen kan placeras sa att det upplevs som en
och samma byggnad. Denna nétstation skulle d4 kunna f6rsorja kommande exploatering i
omradet vilket frigér yta/volym for den exploateringen.

Goteborg Energi Fjarrvirme, Fjirrkyla och Gas samt Signalkablar har féljande
synpunkter:

De forutsitter att befintlig marknivé i planomrédet bibehalls. Skulle denna sénkas
behover det utredas om befintliga ledningars 14ge behdver justeras eller skyddas.

I Lindholmsalléen finns flera passager av fjarrviarme, fjarrkyla och signalkablar under
framtida sparomrade. Det behover utredas mer om dessa behover skyddsror eller om de
kan ligga kvar 1 befintligt lage.

Bolaget projekterar just nu ny stamledning for fjarrvarme dér en delstricka innefattar
Lindholmen till Frihamnen/Backaplan (Projektnamn - MBA2). Passager under framtida
sparomrade planeras och projekteras, det finns samordning idag mellan MBA2,
Sparprojektet och DP1, och det &r viktigt att denna samordning fortsétter sa bada
projekten far framfart.
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Bolaget planerar/projekterar ledningspassager av flera olika ledningsslag fran Frihamnen
till Backaplan (Forstudie av Hjalmarbrantingsstréket). Detta har varit ute pa remiss hos
stadens berorda forvaltningar hosten 2020. Passagen ar av stor vikt for Goteborg Energi,
energisystemet pa Hisingen och framtida forsorjning av planerad exploatering.

Befintlig gasledning parallellt med Lundby Hamngata, som kommer i konflikt med spér i
planomrédet, planeras ldggas om. Nytt ldge behover vara driftsatt innan befintlig ledning
kan tas bort.

Vid véndslingan i Lindholmsalléen kan befintlig gasledning med signalkabel behdva
laggas om. Behover utredas 1 en projektering.

Befintlig gasledning parallellt med gatan Sodra Frihamnspiren korsar framtida Sodra
Benet och behdver beaktas.

Kommentar:

Inom genomforandestudien for detaljplanen har det tagits fram ett lednings-PM med
redovisning av befintliga ledningar och ledningar som behover ldggas om till foljd av
detaljplanen. Dialog pagar gillande atgirder pa ledningar, vilken kommer att fordjupas i
samband med projektering och vid detaljplanens genomfoérande.

Detaljplanen reglerar att endast en byggnad far uppforas inom respektive E-omréde i
planen. E-omradena vid Ceresgatan och vid “knécken” ir tillrdckligt stora for att rymma
en byggnad innehallandes bade likriktarstation och transformatorstation.

12. Goteborgs stads parkering AB
Goteborgs Stads Parkering AB har inga synpunkter pa forslaget till rubricerad detaljplan.

Kommentar:
Noteras.

13. Business Region Géteborg
Det dr av stor vikt att projektet tar hansyn till de effekter som sparvdgen och
héllplatsmiljoerna medfor genom framtida stadsutveckling. BRG forutsétter att projektet
sé langt det 4r mojligt tar hinsyn till att utveckling av fastigheter inom omrédet ska kunna
ske pa ett rimligt sétt efter det att sparvagen tagits i bruk.

Det ar viktigt att hallplatser och passager anpassas efter goda mojligheter till
stadsutbyggnad och inte enbart efter sparvigens optimala forutséttningar.

Det ar av stor vikt att en tydligare analys och beskrivning av hur exempelvis
godshantering for néringslivet samt kollektivtrafiken for de som verkar inom omradet
skall tillgodoses, bade under byggtiden samt nir omradet ar fardigstéllt.

Kommentar:
Foreslagen placering av hallplatser och passager 6ver sparvéigen utgar frn viktiga
malpunkter och strék i omradet.

Synpunkten om godshantering och kollektivtrafiken under byggtiden skickas vidare till
trafikkontoret.
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Trafikkontoret har svarat att de beaktar framkomligheten under byggtiden for savél
kollektivtrafik, motorfordon, géende och cyklister. Aven nir sparomrédet dr firdigstillt
ska det finnas korsningspunkter for dessa trafikslag.

Statliga och regionala myndigheter m fl

1. Léansstyrelsen
Léansstyrelsen ser positivt pa projektet och hoppas att sparvagsutbyggnaden kan bidra till
ett hallbart resande och samspela med kommande utveckling i omrddena Lindholmen och
Frihamnen.

Synpunkter pé sidant som kan aktualisera provning
Lénsstyrelsen bedomer med hénsyn till ingripandegrunderna i 11 kapitlet 10 § Plan och

bygglagen och nu kdnda férhallanden att ett antagande av en detaljplan enligt forslaget
inte kommer att prévas om nedanstaende beaktas till granskningen.

Motiv for bedomningen

Provningsgrunder redovisar Lénsstyrelsens synpunkter vilka ska uppfyllas for att det
antagna planforslaget inte ska riskera dverprovning. Rad och synpunkter handlar om
anvisningar for att planforslaget ska uppfylla lagstifiningens krav.

Provningsgrunder enligt PBL 11 kapitlet 10 §

Enligt 11 kapitlet 10 § ska Lansstyrelsen dverprova kommunens antagendebeslut av en
plan eller omradesbestimmelser om dessa kan antas strida mot nagon av de fem
provningsgrunderna.

Riksintresse

Riksintressen for kommunikationer Hamnbanan och Lundbyleden

Lénsstyrelsen och Trafikverket bedomer utifran Hamnbanans utrymmesbehov och
sdkerhetsavstdnd for ett framtida dubbelspar att riksintresset inte péverkas negativt.
Lundbyleden paverkas inte heller av planen.

Halsa och sédkerhet

Risk Hamnbanan

Lansstyrelsens dvergripande synpunkt &r att riskutredningen i dagsléget inte stimmer
overens med forslaget, vilken den behdver gora. Vi har darfor nedanstaende synpunkter.

I planbeskrivningen skriver ni att risker kopplade till Hamnbanan &r tolerabla vid ett
avstdnd pa 10 meter mellan sparmitt av nytt jirnvagsspar for Hamnbanan och utsida av
sparvagn under forutsittning att:

o Hallplatsldgen utformas sa att utrymning kan ske i riktning fran Hamnbanan
e Utformning for att motverka sparspring pd Hamnbanan utreds vid
detaljprojektering av sparvag

Vi tolkar det som att dessa &tgérder dr baserade pé den riskutredning som ni hénvisar till i
planbeskrivningen (Riskutredning — Spdrndra risk Frihamnen rev. 2, Cowi, 2020-02-21).

I denna riskutredning anges att en av utgdngspunkterna for utredningen var bedémning av
mojligheten att placera sparviag och hallplatser i Hamnbanans nédrhet (minst 10 meter fran
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Hamnbanan). Utifran illustrationskartorna dr avstanden mellan Hamnbana och
hallplatsldagen betydligt langre dn 10 meter vilket skapar otydlighet i vilken riskniva som
faktiskt foreligger.

I riskutredningen presenteras individrisk pa olika avstand fran Hamnbanan, dels med
avseende pa ursparning, dels med avseende pa farligt gods. Nagon summerad individrisk
redovisas inte. Individrisken kopplat till farligt gods baseras pé en riskanalys for
Hamnbanan som vid riskutredningens framkomst var under utredning. Darfor har det inte
presenterats nagon bakgrund till den redovisade berékningen av risker till foljd av farligt
gods.

Vidare konstaterar riskutredningen att risken till foljd av ursparning ar oacceptabelt hog
fram till 8 meter frin Hamnbanan (oaktat risken till f6ljd av farligt gods). Vid 9 meters
avstand beskrivs att risken ar i nivd med ALARP' och vid 10 meter beskrivs risken som
acceptabel utan atgdrder. Lansstyrelsen noterar att dessa avstand &dr framtagna utan
hénsyn till farligt gods och vi antar dérfor att den summerade individrisken kan antas vara
hogre. Trots dessa forutsattningar ar det planerade avstandet mellan sparmitt pa
Hamnbanans framtida spar och utsida spérvagn enligt planbeskrivningen 9,5 meter langs
merparten av striackan och vid bron 6ver Kvillebidcken &r avstdndet enbart 7,5 meter. Att
de planerade avstanden &r kortare dn vad riskanalysen foreskriver som minsta avstand
kommenteras eller motiveras inte.

Utifran ovanstaende bedomer Lansstyrelsen att ni behdver komplettera underlaget med

foljande:
e En transparent beskrivning av hur individrisken med avseende pa farligt gods ar
berdknad.
e Enredovisning av den totala individrisken fran Hamnbanan (bade ursparning och
farligt gods).

e En beskrivning av hur samhéllsrisk kopplat till hillplatserna hanteras. Antingen
genom berdkning eller kvalitativt resonemang (baserat pa
individriskberdkningen).

o Ett fortydligande av vilka avstdnd mellan Hamnbana och héllplatser som géller
och vilken péverkan pa risknivén detta fér.

e Ett tydliggdérande av vilken riskniva som forvéintas for sparvégsstrickningen
utover vid hallplatsldgena (med hinsyn till saval ursparning som farligt gods)
samt hur ni vérderar denna risk.

e En beskrivning av vilka osékerheter som finns i berdkningar och slutsatser, samt
hur dessa osékerheter dr hanterade.

e En beskrivning av hur foreslagna riskreducerande atgérder sikerstills.

Geoteknik
Vi har inhdmtat synpunkter fran Statens geotekniska institut (SGI) i drendet. SGI framfor

att det krévs klarldgganden och justeringar av genomforda stabilitetsberdkningar.
Lénsstyrelsen delar SGI:s bedomning.

Vidare behover ni redovisa hur ni avser att sékerstilla de forstarkningsatgarder i form av
KC-pelare som krdvs badde inom och utom planomradet. Lansstyrelsens uppfattning ar att
det som kan sdkerstéllas pa plankartan ska sékerstéllas dér.

' As Low As Reasonably Practicable, dvs. principen att risker ska reduceras si 1dngt det dr
praktiskt och ekonomiskt rimligt.
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Slutligen behdver ni redovisa underlag som kan visa att stabiliteten &r tillfredsstdllande
for den tekniska anldggningen oster om Lindholmsmotet.

Buller
Buller till £6]jd av genomforandet av planen ska vid nybyggnation eller visentlig

ombyggnad av trafikinfrastruktur normalt inte 6verskrida de riktvérden som anges i
infrastrukturpropositionen 1996/97:53, vilket ni ocksa har angett. Genomford
bullerutredning visar att bullernivaerna i anslutning till planerad spérvig ar hoga och att
det &r vagtrafiken som ger storst bidrag till ljudnivan vid de flesta fasader som vetter mot
Lindholmsallén. Sparvagnarnas bidrag dr ndrmare 8 dB ldgre dn végtrafikens langs hela
Lindholmsallén férutom mellan héllplats Lindholmen och véndslingan dér bidraget &r ca
2 dB légre #én vigtrafiken. Aven om bullertillskottet frén ny sparvagnstrafik beriknas bli
litet s& innebédr utbyggnaden en 6kad bullerbelastning totalt sett. Det framgar av
bullerutredningen att dtgérder kan vidtas for att minska bullernivierna fran sparviagen,
bland annat kan grasbeldggning av sparomrade ge minst 4 dBA ldgre ljudnivéer dn
makadam.

I PM for miljékvalitetsnormer buller for detaljplan for spdrvig Frihamnen — Lindholmen
foreslas en handlingsplan for buller som bland annat innebir beddmning av fasadens
démpning och om riktvidrden inomhus kan uppnés, beddmning av atgirder om riktvérden
inte uppfylls samt rimlighetsavvégning. Lansstyrelsen anser att i férsta hand ska atgérder
vidtas vid kéllan for att reducera buller och atgédrderna ska ocksa sékerstéllas i planen. Ni
behover i detaljplanen redogdra for hur ni avser att sékerstédlla genomforandet av
bullerskyddsatgiarderna utifran handlingsplanen. Det ska vara tydligt vilka atgdrder som
ska ske var och vilka inomhusnivaer det medfor for berdrda ldgenheter. De atgarder som
ska ske inom planomradet ska sdkerstéllas pa lampligt sétt i planen.

Vidare behéver ni vara tydligare med vilka bullervdrden som ni anser ar tillimpliga i
detta fall avseende buller. Ni hénvisar bade till infrastrukturpropositionen och
Trafikverkets riktlinje. Lansstyrelsen anser att utgdngspunkten for bulleratgérder ska vara
infrastrukturpropositionens varden. Detta dr dven vad ni utgatt ifran i detaljplan for
sparvég vid Engelbrektsgatan.

I PM:et beskrivs vilka ljudnivaer kurvskri kan innebéra vid véindytan och vilka atgérder
som kan vidtas for att reducera detta. Ni behover tydliggora i planbeskrivningen hur
hanteringen av fragan om kurvskri kommer sikerstéllas i genomforandet. Ni behdver
tydliggora vad som krévs for att uppféra en smorjstation och om den ryms inom
planomrédet.

Vibrationer
En vibrationsutredning har genomforts for ar 2035. Vibrationerna berdknas generellt bli

nagot storre &n i nuléget pa grund av att busstrafiken i kollektivstriket &ndras till
sparvagnar. Eftersom busstrafiken flyttar till gator nirmare byggnader riskerar vibrationer
som Overskrider riktviardet 0,4 mm/s ske vid fler tillfdllen och da dven nattetid, om
fartgupp och ojamnheter pa gator bibehalls. Berdkningsmassigt klaras dock riktvardet for
komfortvibrationer 0,4 mm/s under forutsittningar som givits for anldggandet av
sparviagen samt om jimn gata sikerstills for busstrafiken. Lansstyrelsen bedomer att
fragan har utretts tillrdckligt. Eftersom busstrafiken till f61jd av aktuell plan behover flytta
nirmare bostidderna och riktvirdet for vibrationer riskerar att overskridas ar det rimligt att
ni redovisar i planen hur ni avser att sikerstélla att de berorda gatorna hélls jamna.
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Férorenade omrdden
Ni avser att utfora kompletterande provtagning av fororenad mark vid omréadet for

Plejadgatan, Brantingsmotet och ldngs med Hjalmar Brantingsgatan. Vi anser att den
undersdkning som genomforts har en tillrdcklig niva och ser fram emot att ta del av de
kompletterande undersokningarna for ovanstdende markomraden i granskningen.
Linsstyrelsens utgangspunkt ar att undersékningarna ska vara gjorda och eventuella
atgérder beskrivna i planhandlingarna innan detaljplanen antas. Vi har noterat att
provpunkt 19AF07 har en PAH-H halt (32) 6ver det platsspecifika riktvérdet (10) men
det &r inte markerat i tabellen i bilaga 3 till den miljétekniska markundersdokningen eller
kartan med provpunkter i bilaga 1b.

Oversvimning
For att minska skyfallsrelaterade konsekvenser av markforandringar foreslar

skyfallsutredningen att:

e Dagvattenndtet utokas
e Nya dversvamningsytor (volym 300 — 340 m?) skapas
e Hojdséttning i anslutning till Geely Innovation Center méts upp, konsekvenserna
av markforandringar utvarderas och 16sningar tas fram, bland annat i syfte att inte
utsitta berorda omraden for dversvamning.
Det framgér dock inte hur ni sdkerstéller att tillrdckliga atgarder for att minska risken for

oversvamning utfors. Det behover framga hur dtgérderna ska sikerstéllas.

Vidare redovisas att hallplatsen vid Lindholmsallén riskerar att dversvdmmas vid skyfall
(figur 27 i skyfallsutredningen). Ni behover komplettera med en beskrivning av
konsekvenserna for resendrerna vid en sddan dversvimning.

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer for luft

Lansstyrelsen anser generellt att ny sparvag ar positivt for luftkvaliteten och att
detaljplanen bor kunna accepteras trots att luftkvaliteten ar délig i omradet. |
samradshandlingen beskrivs att i delar av omrédet ldngs den aktuella
sparvégsstriackningen finns risk for att miljokvalitetsnormerna for luft Gverskrids.
Bedomningen gors att luftkvaliteten ska beaktas vid héllplatsldgena utmed
sparvagnsstrackningen, vilket Lansstyrelsen instimmer i da det dr angeldget att minimera
manniskors exponering for hoga luftfororeningshalter. Ni paborjade med anledning av
detta under sommaren 2020 en platsbedomning for luftkvalitet som ni informerade oss
om. Vi ser i planbeskrivningen att utifrdn miljoforvaltningens luftkvalitetsméatningar for
luft frdn 2015 bedoms miljokvalitetsnormerna for luft klaras vid de bada héllplatslagen
som detaljplanen mojliggor. Lansstyrelsen har vid granskningen av detta drende studerat
miljoforvaltningens berdkningar ”Ren stadsluft” for kvavedioxid &r 2016. Enligt denna
forefaller det finnas risk for 6verskridande av dygnsnormen ldngs hela strickningen och
timnormen lings delar av strickningen. Arsnormen beriiknas endast éverskridas i direkt
anslutning till Lundbyleden.

Vi anser att planhandlingarna behdver kompletteras med:
e Resultaten fran den métning av luftfororeningar fran 2015 som ligger till grund
for bedomningen att MKN klaras vid hallplatslagena.

e Den slutgiltiga platsbeddmningen for luftkvalitet alternativt ett klargérande till
varfor bedomningen inte slutforts.
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o [ det fall miljokvalitetsnormen for kvdvedioxid riskerar att Gverskridas vid
hallplatsldgena behovs ett resonemang kring lampliga atgérder och eventuella
sikerstillande av dessa.

Miljékvalitetsnormer for vatten
En dagvattenutredning har tagits fram (PM Dagvatten, Afry 2020-10-30). Enligt

utredningens analyserade reningsatgérder kommer féroreningsmingderna som rinner ut
fran omradet med dagvattnet att minska jamfort med befintlig situation. Detta ar positivt
och mot den bakgrunden bedomer vi att planen kommer att medfora en forbéttring for
recipienterna och for mdjligheten att miljokvalitetsnormerna for vatten ska uppnas. Detta
forutsétter givetvis att rening kommer ske till den grad som presenteras. Det dr dérfor
angelédget att ni vidtar de dagvattendtgérder som foreslas i dagvattenutredningen.

Enligt utredningen planeras dagvattenatgiarder delvis utanfor planomradet. Ni behover
utifran detta beskriva hur ni avser att sdkerstélla dem. Angéende planerade arbetena i
Lundbybasséngen sa vill vi framhélla att TBT ér ett prioriterat amne inom MKN Kemisk
status for Kvillebacken och Gota dlv. I bada vattenforekomsterna klassas d&mnet till
Uppnar ej god status, darfor far ytterligare forsamring inte ske. Om arbetena vid
Lundbyhamnbassidngen gor att TBT-halterna hojs i vattnet sé kan atgérder krivas for att
uppnaendet av MKN inte ska forsvaras.

Strandskydd
Ni avser att upphéva strandskyddet pa nagra mindre ytor. Vi anser generellt inte att

hérdgjorda ytor for vigar och parkeringsplatser kan antas vara ianspréktagna sa att de
saknar betydelse for strandskyddets syfte. Vi ser daremot att det finns stdd i lagen for att
upphéva strandskyddet. Ni behover i granskningen hénvisa till ett annat skal for
upphévande.

Réd enligt PBL och MB
Enligt 5 kap 14 § PBL &r en av Lénsstyrelsens uppgifter under samradet att sérskilt ge rad

om tillimpningen av 2 kapitlet PBL och bestimmelserna i lagen i vrigt om det behovs
frén allmén synpunkt.

Kulturmiljo

I planbeskrivningen hénvisas till en tidigare framtagen kulturmiljoutredning som inte
bifogats planhandlingarna. Den behdver bifogas till granskningen och det behdver bli
tydligt om fler kulturmiljévarden 4n Magasin E kan komma att paverkas.

Magasin E har ett stort kulturhistoriskt vérde som en del i Frihamnen. Magasin E och det
intilliggande Magasin D uppfordes pa 1930-talet och utgor tillsammans med Skjul 113,
skjul 107 med flera byggnader den fore detta hamnmiljon i Frihamnen. Lénsstyrelsen
anser att det hade varit 6nskvirt om en alternativ placering skulle kunna hittas for
byggnaden Magasin E. Byggnaden skulle kunna fa en annan betydelse och anvandning pa
en annan plats.

Forhdllande till OP
Goteborgs stad bedomer att detaljplanen dverensstimmer med géllande 6versiktsplan for

Goteborgs Stad. Lansstyrelsen gor ingen annan beddmning.

Koppling till miljomdlen
Lénsstyrelsen anser att den fysiska planeringen utgor ett viktigt verktyg for att uppna
miljomélen. PBL (2010:900) dr direkt knuten till miljobalken, enligt dess 2 kap 2 §.
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Miljomaélen ska enligt miljobalkspropositionen (1997/98:45) vara viagledande vid
tillimpningen av miljobalken.

En &versiktlig redovisning av miljomaél och planinnehéllets forhallande till dessa
beskrivs. Goteborgs Stad bedomer att planen har en positiv paverkan pa miljomalen god
bebyggd miljo, begrinsad klimatpaverkan, frisk luft och giftfri milj6. Vidare bedomer
Goteborgs Stad att planen har en viss positiv paverkan pa miljomalen bara naturlig
forsurning och ingen dvergddning.

Synpunkter enligt annan lagstiftning
Biotopskydds- och artskyddsdispens
Ett stort antal allétrdd kommer antingen behova flyttas eller avverkas. For detta krivs

biotopskyddsdispens, vilket ocksa framgar av samrddshandlingen. Ansékan om
biotopskyddsdispens bor inkomma i god tid innan granskningen. I biotopskyddsansdkan
ska kompensationsatgarder beskrivas tydligt och illustreras pa karta.

Lansstyrelsen noterar ocksa att den fridlysta arten getlav har patriffats pa nigra trad i
omrédet. For att ta bort eller pa annat sétt skada laven krévs dispens enligt 15 §
artskyddsforordningen. Ansdkan om biotopskydds- och artskyddsdispens kan med fordel
skickas in till oss samtidigt.

Vattenverksamhet — Grundvatten

Enligt planhandlingarna kommer vissa stabilitets- och forstérkningsétgéirder att krdvas for
planens genomforande, till exempel palning med KC-pelare. Lansstyrelsen upplyser om
att tgéirder som innebér djup grundléggning kan medfora behov av bortledning av
grundvatten under anldggningsskedet och/eller driftskedet. Detta utgor vattenverksamhet
enligt 11 kap miljobalken och ar tillstdindspliktigt om det inte dr uppenbart att varken
allménna eller enskilda intressen skadas genom vattenverksamhetens inverkan pa
vattenforhéllandena (11 kap 12 § miljobalken). Det dr verksamhetsutdvarens ansvar att
gora denna bedomning. I det fall dtgdrden beddms vara tillstandspliktig ska samrad
utfOras i tidigt skede med Lénsstyrelsen.

Vattenverksamhet — Kvillebdicken
Lansstyrelsen informerar om att ifall eventuella renoveringsarbeten av bron dver

Kvillebidcken medfor arbeten i vatten sa kan detta krdva anmaélan eller tillstand enligt 11
kap miljobalken. Anmaélan/samrad ska ske i god tid med Lénsstyrelsen.

Anmdilan enligt § 28 Férordningen om miljéfarlig verksamhet och hdlsoskydd
I planbeskrivningen anger ni att ni inte avser att upprétta en anmélan enligt § 28

Forordningen om miljofarlig verksamhet och hélsoskydd dé aktuella markarbeten
huvudsakligen avser teknisk schakt och inte dr en avhjdlpandeatgird. Lansstyrelsen anser
déremot att en anmaélan enligt § 28 Forordningen om miljofarlig verksamhet och
hélsoskydd ska ldmnas in till tillsynsmyndigheten infor schaktarbeten i planomrédet.
Detta da fororeningsnivaerna inom planomradet dverstiger de platsspecifika riktvdrdena
for omradet som ni hénvisar till som géllande atgdrdsmal. Att fororeningshalterna ér dver
riktvardena innebdr att det finns ett dtgirdsbehov inom planomradet for att planerad
markanvandning ska kunna medges och darmed kan dtgirderna ses som avhjalpande
atgarder.
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Undersokning
Ni bedomer att forslaget inte innebér betydande paverkan pa miljon. Lénsstyrelsen delar

er bedomning vilket meddelades 2020-06-15. En miljokonsekvensbeskrivning behover
saledes inte tas fram.

Lansstyrelsens samradsyttrande har bilagts.

Kommentar:
Risk Hamnbanan

Riskutredningen och planhandlingarna har kompletterats utifrdn synpunkterna. Det har
gjorts fortydliganden av avstand till héllplatsldge fran Hamnbanan, samt fortydligande av
riksnivéerna lings Hamnbanan.

Geoteknik

Den geotekniska utredningen och planhandlingarna har kompletterats utifran
synpunkterna. De geotekniska atgirderna sikerstills med planbestimmelse inom
planomrédet. For de geotekniska dtgdrderna som ska goras utanfor planomradet kommer
servitutsavtal att tecknas mellan markégaren och staden innan antagande av detaljplanen.

Buller

Mojliga bullerdtgéirder har studerats vidare efter samradet och beskrivs i en fordjupad
bullerutredning samt i planbeskrivningen. Detaljplanen reglerar att stora delar av
sparomradet inom Lindholmsallén ska forses med grés eller plantering, vilket fungerar
bullerdimpande. Aven fasaddimpning pé berdrda fastigheter har utretts i den fordjupade
bullerutredningen. Planbeskrivningen har fortydligats angaende riktvérden for buller och
mojliga atgarder for kurvskri.

Vibrationer

Vid genomforandet av trafikforslaget kommer inga gupp eller andra ojimnheter placeras i
gata for buss och Ovrig trafik néra bostdder, av hdnsyn till vibrationsstérningar. Gatan
kommer att underhallas kontinuerligt av Trafikkontoret enligt gdngse skotselnorm, for att
minska risken for vibrationsstorningar.

Fororenade omraden

Tidigare fanns oklarhet om den provtagna strickan sammanf6ll med sparvagsdragningen.
Det har nu bedoémts att den foreslagna dragningen sammanfaller med
undersdkningsomradet och inga ytterligare undersékningar bedoéms krivas for att prova
markomradets lamplighet for sparvig. Kompletterande provtagning kan komma att ske i
genomforandeskedet i masshanteringssyfte.

Detta har fortydligats i det markmiljotekniska underlaget till detaljplanen, samt i
planbeskrivningen.

Oversvimning

Hojdséttningen har justerats vilket minskar risken for 6versvdmningar langs
Lindholmsallén. Med de nya foreslagna markhéjderna uppnas framkomlighet léngs med
Lindholmsallén da vattendjupet inte berdknas dverskrida 20 cm.

Uppdatering av hdjdséttning och skyfallsrisker har presenterats i ett nytt PM tillhérande
planen och planbeskrivningen har kompletterats utifran det.
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Miljokvalitetsnormer for luft

En uppdatering av platsbedomningen har gjorts gillande luftmiljon. Inga atgérder bedoms
behovas till f61jd av detaljplanen.

Miljokvalitetsnormer for vatten

De foreslagna dagvattenatgérderna har studerats vidare. Spéret planeras att anldggas med
genomslédppliga material vilket delvis regleras med planbestimmelse om att sparomradet
ska utforas med vegetation. Utdver detta foreslar dagvattenutredningen ett flertal olika
l6sningar for hantering av dagvatten i omradet som helhet. Detta ror systemforbéttringar i
omradena i och med kommande stadsutveckling och dessa dtgarder ligger utanfér denna
detaljplans ansvar. Det kan dock finnas samordningsvinster med att genomfora dem 1
samband med sparutbyggnaden. Planbeskrivningen har fortydligats angdende detta.
Planbeskrivningen har dven fortydligats angaende paverkan pa MKN vatten.

Strandskydd

Planhandlingarna har justerats gillande motiv till upphidvande av strandskyddet inom
planomradet.

Kulturmiljo

Planbeskrivningen har fortydligats avseende bedomning av kulturmiljévérdena inom
Frihamnen, med sérskilt fokus pd Magasin E.

Biotopskydds- och artskyddsdispens

Ansokan om biotopskyddsdispens har skickats in till Lansstyrelsen i februari 2021 och
dven kompletterats under oktober 2021. Inget trdd med getlav beddms péverkas.

Vattenverksamhet — Grundvatten

Under planarbetet har det inte framkommit att det ska finnas behov av att soka tillstind
for vattenverksamhet, i samband med atgéarder till f61jd av planen. Om det framkommer
att det trots allt krévs tillstdnd s& kommer samrad att utfoéras med Léansstyrelsen. Ansvaret
for detta ligger hos den genomforande parten.

Vattenverksamhet — Kvillebdicken
Detaljplanens genomférande beddoms inte innebéra paverkan pa bron 6ver Kvillebacken.

Anmdlan enligt § 28 Férordningen om miljofarlig verksamhet och hélsoskydd

Vid behov kommer en anmélan om avhjélpandeatgérder enligt 28§ i Férordningen om
miljofarlig verksamhet och hilsoskydd att uppréttas. Planbeskrivningen har justerats
avseende detta.

2. Trafikverket

Hamnbanan (Kville — Skandiahamnen) ar utpekad som riksintresse for kommunikation
enligt Miljobalken 3 kapitel 8 §. Aven Lundbyleden (E20.21) ir utpekad som riksintresse
for kommunikation. Lundbyleden ar ocksa utpekad som funktionell prioriterad vag
utifran alla kategorier (dagliga personresor, gods, kollektivtrafik och l&ngvéga
personresor).

Planomradet och plangrénsen &r anpassad for att inte omdjliggéra dubbelspar pa
Hamnbanan, utifrin Hamnbanans utrymmesbehov och sikerhetsavstind. Detaljplanen
bedoms inte paverka riksintresset negativt.
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Sektioner
I arbetet med detaljplan har man enats i ett antal sektioner som Trafikverket har godként.

Trafikverket anser att bifogade sektioner i plansamradet 6verensstimmer, men for att
sdkerstilla detta och for att undvika missforstand bifogar Trafikverket de sektioner som
Trafikverket godkant. Om det finns skillnader mellan dessa sa anser Trafikverket att
sektionerna i planhandlingarna ska dndras till bifogade sektioner.

Risk

Riskutredningen har landat i att det krdvs minst 10 meters sékerhetsavstand forutsatt
riskatgdrder sasom hallplatsutformning och atgdrder som motverkar sparspring.
Trafikverket har inga synpunkter géllande riskutredningen, men vill géra ett medskick om
att redan 1 detta skede forsoka forutse de krav som kan komma pa framtida planerade
bostdder och dar det 4r mojligt att forbereda utformningen sé att det underlattar for
kommande krav pa skyddsatgérder.

Elsdkerhet och elektromagnetism
Trafikverket podngterar vikten av att i tidigt skede ha med sig fragorna kring elsékerhet

och elektromagnetiska storningar. Detta eftersom problem kan uppsta nir man bygger
jérnvég och sparvig néra varandra. Standard SS-EN 50121 (EMC) och 5012 (Elsékerhet,
jordning och returstromkrets) samt tillampliga delar i TDOK 2014:0412, Jordning och
skédrmning i Trafikverkets anldggningar, ska efterlevas. Om kostnader pa grund av dessa
faktorer uppstér for Trafikverket s& far Staden bekosta detta.

Geoteknik
Trafikverket forutsétter att det i det fortsatta plan- och projekteringsarbetet sikerstills att

den tillkommande bebyggelsen inte medfor séttningar, stabilitetsforandringar eller
liknande som kan komma att paverka jirnvigsanliggningen/viigen negativt. Atgirder
intill jarnvégen far inte heller péverka trafikeringen p4 Hamnbanan. Trafikverket anser att
all palning som sker i ndrheten av buffertzonen ska ske i nira dialog med Trafikverket
och infér arbeten néra jarnvagen sa ska avtal uppréttas med Trafikverket.

Ovrigt
Staden ska i samband med utbyggnad av kommunala vdgar och annan infrastruktur

planera for atkomst till Hamnbanan. Trafikverket hinvisar till riddningstjdnstens krav pa
atkomst till Hamnbanan och servicevigen. Trafikverket vill informera om att det kravs
utbildning och behorighet 1 Trafikverkets regi for personal som ska betréda Trafikverkets
omrade. Denna behorighet kravs for att dtkomst av likriktarstationen.

Om Staden avser fordandringar inom Trafikverkets omrade (till exempel utbyte eller flytt
av likriktarstationen) ska béde egna kostnader samt uppkomna kostnader for Trafikverket
bekostas av Staden.

Trafikverket konstaterar att det inte finns nadgra 6nskemal pa ledningar inom utpekad
buffertzon.

Kommentar:
Sektioner

En av sektionerna i planhandlingen har ersatts med en av de som bifogades yttrandet. I
Ovrigt 4r sektionerna i planhandlingen dverensstimmande med de bifogade sektionerna.
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Risk

Goteborgs Stad har inga planerade héllplatsldgen utmed Hamnbanan pé denna stréckning,
vilket borde minska risken for sparspring. Den befintliga gangbron forldngs 6ver
Lundbyleden. Detaljplanens utformning mojliggor plats for ett skyddsriacke mellan
Hamnbanan och sparviagen.

Elsckerhet och elektromagnetism

Goteborgs Stad har for avsikt att bygga sparvdgen enligt samma principer som anviandes
da Norge-Vinerbanan byggdes ut bredvid Angeredsbanan och dess arrangemang for att
tillgodose Trafikverkets foreskrifter.

Geoteknik

De geotekniska forutséttningar har studerats i genomforandestudien som samordnats med
planprocessen. I projketeringefasen kommer fortsatt dialog och samordning ske med
Trafikkverket. D4 ny bebyggelse inte ingar i varken planen eller projeket &r detta en fraga
som far hanetas i kommmande etapper.

Ovrigt

Goteborgs Stad kommer i projekteringsarbetet att tillgodose att det finns
raddnings/servicevégar in till Trafikverkets omrade. Detta skall ske i samrad med
Trafikverket och Raddningstjansten. Tills dess det framtida dubbelsparet byggs kommer
det att finnas mycket god atkomst till Trafikverkets spar och da dubbelspéaret byggts finns
god atkomst och access i den planerade buffertzonen. For infart pa den gemensamma
tillfartsviagen for att komma &t likriktaren, s kommer detta att ske via lasta grindar. Det
finns redan idag rutiner for detta enligt Trafikverkets krav, men det kommer dven i
framtida upphandlingar att stéllas krav pa att framtida entreprenérer skall ha den
behorigheter som krévs.

3. Statens geotekniska institut (SGI)
Enligt plan- och bygglagen ska, vid planldggning, hdnsyn tas till manniskors hélsa och
sdkerhet samt risken for olyckor, dversvamning och erosion. Med hénvisning till 2 kap 4-
5 §§ 1 PBL anser SGI att geotekniska aspekter sdsom sdkerhetsfragor avseende skred, ras
och erosion ska klarldggas i planskedet. Stabiliteten for planomradet har utretts i PM
geoteknik genom att sldntstabilitetsberakningar utforts for den norra delen av
planomradet. Som trafiklast for sparvédgen har en utbredd marklast om 15 kPa valts inom
hela planomradet Nédgon motivering till det valda vérdet pa lasten framgar inte. SGI
efterfragar darfor en referens till den valda sparvégslasten.

I berdkningssektionerna B och E har inga marklaster inforts inom omradena sydost om
planomradet. Dessa omraden utgors idag av hardgjorda ytor. SGI anser att
stabilitetsberdkningarna behover inkludera de belastningar som &r mojliga inom angiven
markanvandning, alternativt att det sdkerstélls att inga marklaster kommer péaforas dessa
omréden.

I sektion B redovisas glidytor med bakkanten vid en gc-vig strax dster om planomradet.
Stabiliteten ndra Lundbyhamnen redovisas inte. Resultaten fran sektion C indikerar att
stabiliteten kan vara 14g dven i sektion B. SGI anser att stabiliteten ndra Lundbyhamnen
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ska redovisas i sektion B. Om stabiliteten ndra Lundbyhamnen &r lag anser SGI att
stabiliteten for planomradet ska berdknas for ett scenario dér ett skred har intréffat nira
Lundbyhamnen.

Baserat pa utforda sldntstabilitetsberdkningar bedéms i PM geoteknik att
forstarkningsatgérder dr nddvéindiga i planomradets norra del dér den planerade
sparvigen passerar Lundbyhamnen och Kvillebdcken. Som stabilitetshdjande atgird
rekommenderas installation av kalk-cementpelare, dven lattfyllning rekommenderas
etappvis som séttningsreducerande atgéird. Forstarkningsatgiardernas ldgen och omfattning
redovisas i bilaga 5 i PM geoteknik. SGI noterar att behovet av forstarkningsatgirder inte
finns infort som bestdmmelser 1 plankartan. Eftersom de stabilitetshdjande &tgérderna ar
nddvindiga for att omrédet ska bli lampligt att bebygga anser SGI att de behover
sikerstillas i plankartan.

Det omrade som i bilaga 5 i PM geoteknik anges vara aktuellt for installation av kalk-
cementpelare striicker sig delvis utanfor planomradet. Atgérderna i sin helhet &r
nddvindiga for att stabiliteten ska bli tillfredsstdllande. Det dr dérfor viktigt att det finns
forutséttningar for att atgérderna kommer pé plats, till exempel radighet 6ver marken.
SGI anser dérfor att fragan om markens rddighet utanfor detaljplanen behdver klarldggas.

I planomrédet ingar en teknisk anldggning strax oster om Lindholmsmotet.
Lindholmsmotet &r relativt nybyggt sa SGI stéller fragan om det finns tillgdngligt
underlag som pavisar att stabiliteten r tillfredsstéllande for den tekniska anldggningen
vasterut mot Lundbyleden. Det framgér inte av redovisade handlingar att stabiliteten ar
tillfredstillande at detta hall. SGI anser att handlingen behdver kompletteras med
underlag som visar pé detta.

Kommentar:

Den geotekniska utredningen och planhandlingarna har kompletterats utifran
synpunkterna. Stabilitetsforhéllandena inom och i anslutning till planomradet har
fortydligats i den geotekniska utredningen och i planbeskrivningen. De geotekniska
atgirderna sikerstills med planbestimmelse inom planomradet. For de geotekniska
atgirderna som ska goras utanfor planomradet kommer servitutsavtal att tecknas mellan
markdgaren och staden innan antagande av detaljplanen.

4. Lantmateriet
I planbeskrivningen pa sidan 97 redovisas berorda officialservitut. Aven foljande servitut
berdrs:

o 1480K-1989F239.3 - vdg, formén Tingstadsvassen 739:137, Goteborgs Frihamns
AB

o 1480K-2020F280.2 - vdg och angdring, Lundbyvassen 736:173, Goteborgs
Frihamns AB

o 1480K-2020F280.6 — avlopp, Lundbyvassen 736:173, Goteborgs Frihamns AB

I planbeskrivningen pa sidan 109 redovisas de fastigheter som har servitut som berors.
Aven Lundbyvassen 736:173 och Tingstadsvassen 739:137 har servitut som berdrs.

Lantmaéterimyndigheten har i 6vrigt inga synpunkter pé forslaget.
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Kommentar:
Planbeskrivningen har justerats utifran synpunkterna.

5. Vasttrafik
Visttrafik har deltagit i planarbetet och anser att forslaget stodjer genomforandet av de
funktioner som &r ndodvéndiga for sparvig med stadsbanekvaliteter mellan Hisingsbron
och Lindholmen. Vi dr medvetna om att sparviagen inte fullt ut nar upp till gron standard
enligt de riktlinjer som tagits fram inom ramen for Mélbild Kol12035, men att planen trots
allt ger sparvigen mycket hog prioritet.

Parallellt med sparvégen 16per busstrafiken i blandtrafik med bilar. Detta dr ett avsteg
fran gron standard utgdende fran riktlinjer for Citybuss. Aven i detta fall har Visttrafik
godtagit avvikelsen, i forsta hand for att garantera stadsbanans framkomlighet.

Detaljplanen reglerar bara sparvigen, utformningen och placeringen av busstrafikens
korbana och héllplatser kan vad vi forstar fortsatt fordndras. Detta &r bra dé det finns tva
saker i trafikforslaget som fortsatt kommer att behdva diskuteras.

e Busstrafik mellan Lindholmsallén och Karlavagnsgatan/Myntgatan saknar i
trafikforslaget en héllplats i anslutning till Regnbégsgatan. Detta skulle kunna
hanteras med en hallplats i Regnbagsgatan nordvast om Lindholmsallén mellan
allén och Karlavagnsgatan eller med fickhéllplatser i Lindholmsallén.

e Hallplatsen Jubileumsparken foreslas utformas som en stopphéllplats. Med tanke
pa hur manga bussar som passerar denna hallplats &r det tveksamt om det &r en
bra 16sning. Utbudet av busstrafik 6verskrider behovet utgadende fran resande pa
platsen, i synnerhet i hogtrafik. Vésttrafik ser darfor ett behov av att kunna
passera hallplatsen utan att stanna med all busstrafik i straket. Beroende pa vilka
biltrafikméngder som kommer att ga i gatan under rusningstrafik kan héllplatsen
riskera att bli en begransning i framkomligheten {or citybussar pa strickan.

I trafikforslaget presenteras en temporar héllplats for sparvigen i norra Frihamnen.
Visttrafik skulle vilja fora en fortsatt diskussion om den skall byggas innan det finns
tillrackligt underlag for sparvagnstrafik med 12 turer per riktning i timmen. Det gér
samtidigt 24 turer per riktning i timmen pé Frihamnens sparvagnshallplats, som dven den
ligger inom omrédet.

I 6vrigt vill vi understryka behovet av sparldnken och vikten av att den genomfors
snarast. Utbyggnaderna pa Norra dlvstranden har skett i en sddan takt, och fortsétter att
byggas, att mojligheten att hantera resandet enbart med buss och bat i befintlig
infrastruktur 6verskrids.

Vi vill ocksa understryka vikten av att uppratthalla kvalitén pa kollektivtrafiken under
byggtiden.

Kommentar:

Placering av busshéllplatser regleras inte inom denna detaljplan. Inriktningen som
planarbetet fétt till sig frén trafikkontoret &r att hallplats for sparvigen i Frihamnen
kommer byggas ut i det temporéra laget till trafikstart 2025.
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De tva punkterna om busstrafik mellan Lindholmsallén och Karlavagnsgatan respektive
utformningen av hallplatsen Jubileumsparken hanteras inte inom detaljplanen eftersom de
ligger utanfor detaljplancomradet. Bada punkterna ér trafikeringsfragor som inte avgors i
detaljplanearbetet.

Biltrafikflédena genom Frihamnen bedéms bli begrdnsade och i trafikforslaget utanfor
planomrédet har bedomningen gjorts att det fungerar med en stopphallplats hér. I det
initiala skedet kan antalet resande till och fran Frihamnen bli begransat och det kan darfor
vara lampligt att vissa avgéngar gér forbi hallplatsen utan att stanna. Detta &r en
trafikeringsfraga och avgors inte inom detaljplanearbetet.

Sakagare

Sakégare 1 form av bolag, myndigheter, foreningar etc. har namngivits. Personnamn har
inte skrivits ut, utan skrivs som “fastighetsédgare” for att mojliggora att utlatandet
publiceras pa kommunens hemsida. Uppgifter om personnamn som é&r kopplade till
yttrandena finns pa Stadsbyggnadskontoret.

1. Chalmersfastigheter AB, Lindholmen 6:10
Anser att planforslaget i stort dr bra och att det bidrar till en positiv utveckling av Campus
Lindholmen. De framf6r foljande synpunkter pé planhandlingarna:

Chalmersfastigheter vérnar om miljon mellan hallplats Lindholmen och véndslingan. Vi
onskar darfor att strackan likt Gvrig striacka ska fa gronska (gréds och trad) pa sparvigen.
Vi anser att tillgdngligheten till Chalmersomradet fortsatt ska bibehéllas och vad géller
staket pa strickan mellan hallplats Lindholmen och véndslingan bér samma resonemang
avseende Ovrig stricka vidtas, om det blir sparspring installeras staket for sdkerhet. Vi ser
dven att nuvarande passage kvarstar dé det inte far bli en omvég for fotgéingare fran
Polstjarnegatan till Chalmersomradet.

De ar angeldgna om att bullernivan blir sa 1ag som majligt for att pa sikt kunna utveckla
omradet for bland annat studentbostdder samt trivsamma utemiljoer. Bolaget anser att
atgérder ska vidtas for att minimera buller intill deras mark. Hastigheten bor héllas till 20
km/h pé denna strécka.

De ar positiva till sparvigen da det bidrar till att 6ppna upp Campus Lindholmen mot
staden genom béttre kommunikation. Det &r av storsta vikt att sparvagn gér direkt mellan
Lindholmen — Chalmers Johanneberg for kortast mojliga restid i och med att busslinje 16
och 55 ldggs ned som binder samman vara campusomraden.

Den dialog Chalmersfastigheter har tillsammans med Fastighetskontoret avseende inlosen
av mark p& Lindholmen 6:10 har &nnu ej har lett till en 6verenskommelse.
Chalmersfastigheter dr angeldgna om en skélig och marknadsmaéssig erséttning for denna
mark.

Kommentar:

Gestaltning av vandslingan och sparvigen kommer att studeras vidare och har férdjupats
infor granskningen. Sparvégens utbredning vid védndslingan har justerats nagot sedan
samradsforslaget, vilket innebér att det mdjliggdrs en passage dven Oster om véndslingan.
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Spérvagnstrafiken kommer att hélla en lag hastighet vid vandslingan och héllplats
Lindholmen, da det inte 4r mdjligt att halla hdga hastigheter hér.

Den 6vriga strackningen for sparvagnslinjerna som ska gé till Lindholmen &r inte
beslutad dnnu och &r inte en fraga som avgors inom detaljplanearbetet.

Bostadsrattsinnehavare, hyresgaster, boende

1. Boende pa Kvillepiren 5E
Tror att det kommer bli bra, bor ute pé piren vilket upplevs ensamt utomstaende eftersom
det inte hdnger ihop med samhallet. Parken och dven sparvagn kommer att hoja kénslan
av gemenskap och trygghet.

Kommentar:
Noteras.

2. Boende pa Lindholmshamnen 38
Anser att det inte dr bra att flytta hallplats Lindholmen ldangre véasterut, nér sparvigen ska
byggas vidare i framtiden. Att flytta bdda de nidrmaste hallplatserna (Lindholmen och
Regnbégsgatan) &t varsitt hall ger ett stort glapp for alla som bor och arbetar vid
Lindholmen. Ménga som bor i omradet har ingen bil och ar beroende av nirhet till
hallplatser vid matinkép mm. Hallplats Lindholmspiren har i dagslédget en tét
sammanknytning till nuvarande hallplats Lindholmen.

Kommentar:

Foreslagen placering av héllplatserna och avstdnd dem emellan utgér fran intentionerna
att skapa en snabb kollektivtrafik. Placeringen av héllplatserna regleras inte i
detaljplanen. En framtida eventuell flytt av héllplats Lindholmen langre vésterut foreslas
inte inom denna detaljplan, utan kommer att hanteras i kommande detaljplaner.

3. Boende pa Lindholmsallén 53
Sparbunden trafik ovanfor mark hor inte till en modern stadsbild. Den foreslagna
dragningen bidrar inte till ndgon kapacitets- eller effektivitetsokning som inte kan
hanteras med befintlig busstrafik samt farjetrafik. For att f4 mer kapacitet samt knyta
samman staden over dlven bor man sétta in fler elektrifierade bussar och en ny farjelinje
som gar 1 skytteltrafik mellan Lindholmspiren och Amerikahuset/Fiskhamnen.

Att flytta ut befintlig busstrafik i kérbanan hjilper inte till att effektivisera
kollektivtrafiken utan detta kommer leda till 6kade restider, koer d& buss och 6vrig
fordonstrafik kommer att samsas om samma korbana vilket i sin tur ocksa kommer att
oka pa utsliappen med dkad miljopaverkan. Det kommer att skapas ett nytt Korsvégen-
kaos hér bade vad géller kobildningar, 6kad osékerhet for gaende och cyklister som skall
korsa Lindholmsallén samt forsdmrad och forsvarad tillganglig for oss boende till bade
vara hus samt garage.

Det ér ett mycket dyrt alternativ att ldgga réls och kdpa in dyra sparvagnar jaimfort med
att sétta in elektrifierade extra bussar pa strickan.
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Kommentar:

Valet mellan buss/férja och sparvig ar komplext och ror stadsplanering likavél som ren
infrastruktur och ekonomi. Stadsplaneringsmassigt &r till exempel sparviagen varaktigare
an busstrafik for de som bygger och etablerar sig kring sparviagen.

Kollektivtrafiken kommer att behova utokas efterhand som Frihamnen och Lindholmen
bebyggs och ménniskor och verksamheter flyttar dit. Sparvagnar har storre kapacitet per
fordon &n bussar (och drar mindre strém &n elbussar). Storre kapacitet innebér farre
fordon, farre forare och farre kollektivtrafikprioriterade trafiksignaler vid korsningar.
Lokalt kan det bli mer trafik nir buss tvingas ut i gatan med 6vrig trafik, men sa ar det
inte overallt.

Sparvigslosning for Stadens kollektivtrafik finns i mélbilder beslutade av kommunens
och Regionens hogsta organ. Staden har ocksa sokt och fatt medel av Regionen for att
bygga ut just sparvag.

I genomforandestudien som genomforts i samband med detaljplanen har framkomlighet
och utformning av sparvig och ovriga trafikytor studerats. Nir man i en stad bygger ut
for mer kollektivtrafik kan det innebéra simre framkomlighet ut fran fastigheter och vissa
korsningar. Utformning av passager och gator regleras inte i detaljplanen. Det ligger i
kommande projekteringsarbete att avvéga trafiksidkerhet och framkomlighet for alla
fordonsslag och trafikanter

Ovriga

1. Boende pa Arbetaregatan 16A
Anser att det dr en délig 10sning att ldgga sparvég 1 Lindholmsallén, da det innebér
bullerstorningar och blir farligare for cyklister och gangtrafikanter att korsa
Lindholmsallén. Bullernivan kommer att sjunka med en storre andel elfordon i framtiden,
sd mdtningar av dagens bullernivder kommer inte att stimma med framtiden utan den
kommer att vara mycket hogre med en sparvag. Istillet for mer trafik i omradet bor det bli
gronare, mer parkomréde och traden bor sparas, istéllet for att tas ner.

Det vore bittre att dra en sparvig ldngs Lundbyleden istillet for genom de inre delarna av
Lindholmen. Da gar det snabbare att ta sig till Frihamnen och centrum da det blir férre
stopp. Alternativt géra en tunnelbana langs striackan.

Det dr battre att bygga en gang- och cykelvég dver (eller under) dlven mellan Hisings-
och Alvsborgsbron s4 att vi littare kan ta oss mellan stadsdelarna utan att behdva nyttja
nagot fordon alls.

Kommentar:

I samband med detaljplanen har de nuvarande och de framtida bullernivaerna berdknats i
de bullerutredningar som tagits fram i samband med detaljplanearbetet.
Bullerutredningarna visar att sparvég ar lamplig och utredningarna visar att de stora
bullerkéllorna kommer frén den intilliggande Lundbyleden, omliggande gator samt den
sammantagna trafiken pa Lindholmsallén. Anldggandet av ut6kad kollektivtrafik i form
av spérvag bor pa lang sikt paverka den totala bullersituationen positivt genom att
forbattrad kollektivtrafik kan leda till minskat bilberoende samt genom att belastningen
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pa Lundbyleden, Lindholmsallén och Lundby Hamngata blir ldgre, 4n om sparviagen inte
hade byggts ut

Den foreslagna sparvagsstrackningen utgor en del i att forbéttra trafiknétet i staden, bland
annat med fler kopplingar dver dlven. En ny sparvag utesluter inte andra 16sningar for att
utveckla trafiknitet.

2. Boende pa Krimlans gard 41
Anser att sparvigen bor byggas planskild och inte i blandtrafik, av kapacitetsskél,
hastighet, framtid och sdkerhet.

Kommentar:

Planskild spérvég har trafiksékerhetsfordelar, kapacitetsfordelar och hastighetsfordelar
men det innebér ocksa stora nackdelar tillganglighetsmassigt och gestaltningsmassigt.
Personer med rorelsehinder far det besvérligt. I stadsmiljon innebér planskildheter ofta
relativt dyra, fula och siktskymmande konstruktioner i form av ramper, trappor och
gangbroar och att fler otrygga miljoer skapas.

Aven bullerproblem och insynsaspekter blir svérare att hantera vid uppforande av
planskild sparvég.

3. Boende pa Baathsgatan 14
Gillar att cykelbanan &r isolerad fran ovrig trafik och verkar gé fritt bakom trdden. Bra att
minska kollisionsrisken mellan olika trafikslag.

Kommentar:
Noteras.

4. Boende pa Kvillegatan 10
Att det inte planeras ndgon hallplats mellan centrum av Frihamnen och Geely begransar
kopplingen mellan omradena Bramaregarden och Frihamnen. Jag onskar att det dven blir
en hallplats vid gangbron beldgen mellan Bramaregérden och Frihamnen.

Kommentar:

Planforslaget reglerar inte placeringen av héllplatser och omgjliggor inte att ytterligare
hallplatser uppfors. Foreslagen placering av héllplatserna och avstand dem emellan utgar
fran intentionerna att skapa en snabb kollektivtrafik.

5. Skrivelse utan angiven adress
Anser att all planering konsekvent ska utga frén att den i materialet féreslagna
"sociodukten", en forldngd och tillgéinglig koppling mellan Bramaregarden och
Frihamnen, byggs.

En sparvagnshallplats ska placeras vid denna gangbros sodra faste, i laget for den
foreslagna busshallplatsen. Detta skapar en tydlig koppling och mélpunkt pa grénsen
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mellan dessa tva omraden, Frihamnen och Bramaregarden, och kommer forsorja
omkringliggande delar med spéarvagnstrafik.

Utformningen av sparomréadet langs med Hamnbanan ska ges samma gestaltnings- och
materialmassiga kvalitéer och omsorg som Lindholmsallén. Detta for att den
budgetlosning med makadam for icke-urbana strackningar som nu foreslas 4n mer

forstarker den barridr som Ovrig infrastruktur hér redan utgor. Forslagets materialval

signalerar att detta gransomrade mot Bramaregarden utgor en baksida for Frihamnen och

Lindholmen. Istdllet 6nskar jag en gestaltning som medvetet forsoker 6verbrygga dessa
olyckliga gransdragningar och barridrer i centrala Goteborg, och som visar att
kopplingarna mellan olika omraden dr vérdefulla och en forutséttning for det

efterlingtade stadslivet och for att nd Vision Alvstaden.

Kommentar:

Uppforande av sociodukten ingar inte i denna detaljplan. Dock omdjliggors den inte i och

med detta planforslag.

Gestaltningen av spadromradet 14ngs med Hamnbanan regleras inte i detaljplanen och kan
komma att forandras over tid.

Andringar
Stadsbyggnadskontoret bedomer att det med foljande dndringar ar 1ampligt att ga vidare
med forslaget.

Utover mindre justeringar foreslas foljande:

Utbredningen och utformningen av véndslingan justeras, for att géra mindre
intrang i naturslédnten och mojliggdra en gang- och cykelpassage strax dster om
vandslingan.

Bestdmmelse om stabilitetshdjande atgérder laings Lundby Hamnbassing infors.

Bestdmmelse om genomslépplig beldggning i form av gris med plantering infors
langs Lindholmsallén.

Hojdséttningen vid lagpunkten i Lindholmsallén har justerats, vilket innebér

minskad risk for 6versvimning inom Lindholmsallén och intilliggande bebyggelse.

° Likrikatarstationen i Frihamnen utgar fran planlaggning och kommer hanteras
genom tillfalligt bygglov och avvakta permanentlédge i kommande stadsutveckling.

. Planhandlingarna kompletteras utifran befintlig Kulturmiljéunderlag
framtaget for Frihamnen med tydligare beskrivning av forutséttningar,
stillningstaganden och motiv till aktuell sparvdgsdragnings paverkan pa
Magasin E.

Eva Tenow Emma Larsson

Planchef Projektledare

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Samradsredogorelse
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Bilaga 1
Lista over samradskrets

Kommunala namnder och bolag m.fl.
Fastighetskontoret
Fastighetskontoret tillgdnglighetsavd.
Grundskoleforvaltningen

Goteborg Energi AB (Fjarrviarme)
Goteborg Energi Gasnit AB
Goteborg Energi GothNet AB
Goteborg Energi Nit AB

Kretslopp och Vatten
Kulturférvaltningen
Milj6forvaltningen
Namnberedningen och GDA adresser
Park- och naturforvaltningen
Réaddningstjansten Storgdteborg
Goteborgs Stads Parkerings AB
Stadsdelsforvaltningen Lundby
Trafikkontoret

Utbildningsndmnden

Statliga och regionala myndigheter m.fl.
Lantmateriet

Business Region Goteborg AB
Lansstyrelsen

Skanova Nitplanering D3N

Statens geotekniska institut

Trafikverket

Visttrafik AB

Sakégare
Utsént enligt fastighetsforteckning

Bostadsrattsinnehavare, hyresgaster, boende
Hyresgéstforen. Region V Sverige

Ovriga

Goteborgs sparvigar
Naturskyddsférening i Gbg
Funktionsritt Goteborg
Alvstranden Utveckling AB
Tele 2

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Samradsredogorelse
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Yttrande Diarienummer
2021-02-12 402-58005-2020
Lansstyrelsen
Vastra Gotaland
Anna Hendén Wedin Goteborgs kommun
Planhandlaggare Stadsbyggnadskontoret
010-2244719 sbk@sbk.goteborg.se

Forslag till detaljplan for sparvag genom Frihamnen och
Lindholmsallén inom stadsdelarna Lundbyvassen och

Lindholmen i Goteborgs Stad, Vastra Gotalands lan

Handlingar daterade december 2020 for samrad enligt 5 kap 11 plan- och bygglagen (PBL 2010:900),
utokat forfarande

Lansstyrelsens samlade bedomning

Linsstyrelsen lamnar f6ljande bedomning enligt 5 kap 14 § plan- och
bygglagen (PBL 2010:900).

Syftet med detaljplanen ar att mojliggora for sparburen kollektivtrafik
mellan Hisingsbron och Lindholmen. Detaljplanen mojliggér sparutbyggnad
inklusive tva héllplatsldgen inom detaljplanecomradet. Detaljplanen medger
ocksa tre byggritter for teknikbyggnader, en vandslinga och viss
omldggning av trafik samt gang- och cykelbanor i Lindholmsalléns
sydvistra del.

Sparvigens utformning utgér ifrdn en genomforandestudie med ett
trafikforslag framtaget av trafikkontoret. Merparten av trafikforslagets
trafikomlidggningar omfattas inte av detaljplanen utan bedoms rymmas inom
idag gillande detaljplaner, alternativt kunna anldggas inom omrade som
idag saknar detaljplan. Haribland finns ytterligare tva hallplatser, varav en
ar tillfallig.

Lansstyrelsen ser positivt pd projektet och hoppas att sparvagsutbyggnaden
kan bidra till ett hallbart resande och samspela med kommande utveckling 1
omradena Lindholmen och Frihamnen. Vi har inga stora invindningar som
kan dventyra projektet i sig utan synpunkterna handlar till stor del om att ni
behover fortydliga hur ni ska sikerstilla atgérder da dessa till stora delar ska
ske utanfor planomridet. Vidare ser vi att riskutredningen inte stimmer
overens med forslaget och att paverkan pé kulturmiljon ér otydlig d& planen
saknar ett kulturmiljounderlag. Stabiliteten behdver ocksé klarlaggas
ytterligare och sikerstéllas.

Vi ber er att inkomma med ansdékan om artskydds- och biotopskyddsdispens
for hantering av allétrdd och getlaven i god tid innan granskningen.

Sida
1(10)
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Avseende vattenverksamhet behdver ni géra en beddomning om de
stabilitets- och forstarkningsatgirder som ni avser att utfora innebar
vattenverksamhet.

Synpunkter pa sadant som kan aktualisera prévning

Linsstyrelsen bedomer med hinsyn till ingripandegrunderna i 11 kap 10 §
PBL och nu kéinda forhallanden att ett antagande av en detaljplan enligt
forslaget inte kommer att provas om nedanstdende beaktas till granskningen.

Motiv for bedémningen

Provningsgrunder redovisar Lénsstyrelsens synpunkter vilka ska uppfyllas
for att det antagna planforslaget inte ska riskera overprovning. Rad och
synpunkter handlar om anvisningar for att planforslaget ska uppfylla
lagstiftningens krav.

Provningsgrunder enligt PBL 11 kap. 10§

Enligt 11 kap. 10 § ska Lansstyrelsen 6verprova kommunens
antagendebeslut av en plan eller omréddesbestimmelser om dessa kan antas
strida mot nagon av de fem provningsgrunderna.

Riksintresse

Riksintressen for kommunikationer Hamnbanan och Lundbyleden
Linsstyrelsen och Trafikverket bedomer utifrin Hamnbanans
utrymmesbehov och sidkerhetsavstand for ett framtida dubbelspér att
riksintresset inte paverkas negativt. Lundbyleden paverkas inte heller av
planen.

Halsa och sékerhet

Risk Hamnbanan

Linsstyrelsens dvergripande synpunkt ar att riskutredningen i1 dagslédget inte
stimmer Overens med forslaget, vilken den behover gora. Vi har darfor
nedanstdende synpunkter.

I planbeskrivningen skriver ni att risker kopplade till Hamnbanan ar
tolerabla vid ett avstdnd pa 10 meter mellan sparmitt av nytt jarnvagsspar
for Hamnbanan och utsida av sparvagn under forutséttning att:

e Hallplatslédgen utformas sé att utrymning kan ske i riktning fran
Hamnbanan

e Utformning for att motverka sparspring pA Hamnbanan utreds vid
detaljprojektering av sparvig

Vi tolkar det som att dessa atgérder ér baserade pa den riskutredning som ni
hanvisar till 1 planbeskrivningen (Riskutredning — Sparndra risk Frihamnen
rev. 2, Cowi, 2020-02-21). I denna riskutredning anges att en av



Lansstyrelsen Yttrande Diarienummer Sida

Vastra Gotaland 2021-02-12 402-58005-2020 3(10)

utgdngspunkterna for utredningen var beddmning av mojligheten att placera
sparvig och héllplatser i Hamnbanans ndrhet (minst 10 meter fran
Hamnbanan). Utifran illustrationskartorna ér avstinden mellan Hamnbana
och héllplatsldgen betydligt 1angre dn 10 meter vilket skapar otydlighet i
vilken riskniva som faktiskt foreligger.

I riskutredningen presenteras individrisk pa olika avstdnd frain Hamnbanan,
dels med avseende pa urspdrning, dels med avseende pa farligt gods. Nédgon
summerad individrisk redovisas inte. Individrisken kopplat till farligt gods
baseras pé en riskanalys for Hamnbanan som vid riskutredningens
framkomst var under utredning. Darfor har det inte presenterats nagon
bakgrund till den redovisade berdkningen av risker till foljd av farligt gods.

Vidare konstaterar riskutredningen att risken till foljd av ursparning &r
oacceptabelt hog fram till 8 meter frdn Hamnbanan (oaktat risken till f61jd
av farligt gods). Vid 9 meters avstand beskrivs att risken dr i nivd med
ALARP' och vid 10 meter beskrivs risken som acceptabel utan atgirder.
Lansstyrelsen noterar att dessa avstand dr framtagna utan hénsyn till farligt
gods och vi antar dérfor att den summerade individrisken kan antas vara
hogre. Trots dessa forutsittningar dr det planerade avstandet mellan sparmitt
pa Hamnbanans framtida spar och utsida sparvagn enligt planbeskrivningen
9,5 meter lings merparten av strackan och vid bron 6ver Kvillebacken ér
avstandet enbart 7,5 meter. Att de planerade avstanden dr kortare én vad
riskanalysen foreskriver som minsta avstdnd kommenteras eller motiveras
inte.

Utifran ovanstaende bedomer Lénsstyrelsen att ni behdver komplettera
underlaget med foljande:

e En transparent beskrivning av hur individrisken med avseende pa
farligt gods ar berdknad.

e Enredovisning av den totala individrisken fr&n Hamnbanan (bade
ursparning och farligt gods).

e En beskrivning av hur samhéllsrisk kopplat till hédllplatserna
hanteras. Antingen genom berdkning eller kvalitativt resonemang
(baserat pé individriskberdkningen).

o Ett fortydligande av vilka avstdnd mellan Hamnbana och hallplatser
som géller och vilken paverkan pa risknivan detta far.

e Ett tydliggorande av vilken riskniva som forvantas for
sparvigsstrackningen utdver vid hallplatsldgena (med hinsyn till
saval ursparning som farligt gods) samt hur ni viarderar denna risk.

I As Low As Reasonably Practicable, dvs. principen att risker ska reduceras s langt det ar
praktiskt och ekonomiskt rimligt.
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e En beskrivning av vilka osidkerheter som finns 1 berdkningar och
slutsatser, samt hur dessa osdkerheter dr hanterade.

e En beskrivning av hur foreslagna riskreducerande atgérder
sakerstalls.

Geoteknik

Vi har inhdmtat synpunkter fran Statens geotekniska institut (SGI) 1 drendet.
SGI framfor att det krdvs klarldgganden och justeringar av genomforda
stabilitetsberdkningar. Lansstyrelsen delar SGI:s bedomning.

Vidare behover ni redovisa hur ni avser att sdkerstélla de
forstarkningsétgirder i form av KC-pelare som kridvs bade inom och utom
planomrédet. Lansstyrelsens uppfattning ér att det som kan sdkerstillas pa
plankartan ska sékerstéllas dr.

Slutligen behdver ni redovisa underlag som kan visa att stabiliteten &r
tillfredsstdllande for den tekniska anldggningen 6ster om Lindholmsmotet.
Yttrandet frdn SGI bifogas.

Buller

Buller till f61jd av genomforandet av planen ska vid nybyggnation eller
vésentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur normalt inte dverskrida de
riktvarden som anges 1 infrastrukturpropositionen 1996/97:53, vilket ni
ocksa har angett. Genomford bullerutredning visar att bullernivéerna i
anslutning till planerad spérvig ar hdga och att det ar vagtratiken som ger
storst bidrag till ljudnivén vid de flesta fasader som vetter mot
Lindholmsallén. Sparvagnarnas bidrag ar narmare 8 dB ldgre én
végtrafikens lings hela Lindholmsallén forutom mellan héllplats
Lindholmen och viandslingan dér bidraget dr ca 2 dB lagre dn vigtrafiken.
Aven om bullertillskottet frin ny sparvagnstrafik beriknas bli litet s&
innebér utbyggnaden en 6kad bullerbelastning totalt sett. Det framgér av
bullerutredningen att atgérder kan vidtas for att minska bullernivierna fran
sparvégen, bl.a. kan grasbeldggning av sparomride ge minst 4 dBA légre
ljudnivaer 4n makadam.

Ni har i PM for miljokvalitetsnormer buller for detaljplan for spdarvig Frihamnen
— Lindholmen foreslagit en handlingsplan for buller som bl.a. innebir
beddmning av fasadens dimpning och om riktvdrden inomhus kan uppnas,
bedomning av atgirder om riktvirden inte uppfylls samt
rimlighetsavvigning. Lansstyrelsen anser att i forsta hand ska atgérder
vidtas vid kéllan for att reducera buller och atgédrderna ska ocksé sékerstillas
1 planen. Ni behover i detaljplanen redogora for hur ni avser att sikerstélla
genomforandet av bullerskyddsatgirderna utifran handlingsplanen. Det ska
vara tydligt vilka atgérder som ska ske var och vilka inomhusnivaer det
medfor for berorda 14genheter. De atgirder som ska ske inom planomréadet
ska sdkerstéllas pa lampligt sitt 1 planen.
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Vidare behover ni vara tydligare med vilka bullervirden som ni anser &r
tillimpliga i detta fall avseende buller. Ni hénvisar bade till
infrastrukturpropositionen och Trafikverkets riktlinje. Lansstyrelsen anser
att utgangspunkten for bulleratgérder ska vara infrastrukturpropositionens
virden. Detta dr dven vad ni utgétt ifran 1 detaljplan for sparvig vid
Engelbrekstgatan.

Ni har ocksa beskrivit vilka ljudnivier kurvskri kan innebéra vid vindytan
och vilka atgédrder som kan vidtas for att reducera detta. Ni behover
tydliggora i planbeskrivningen hur hanteringen av fragan om kurvskri
kommer sékerstillas 1 genomforandet. Ni behdver tydliggora vad som kravs
for att uppfora en smorjstation och om den ryms inom planomradet.

Vibrationer

En vibrationsutredning har genomforts for ar 2035. Vibrationerna beridknas
generellt bli nagot storre dn i nuldget pa grund av att busstrafiken i
kollektivstraket dndras till sparvagnar. Eftersom busstrafiken flyttar till
gator ndrmare byggnader riskerar vibrationer som overskrider riktvéardet 0,4
mm/s ske vid fler tillfdllen och dé dven nattetid, om fartgupp och
ojamnheter pé gator bibehélls. Berdkningsmaéssigt klaras dock riktvérdet for
komfortvibrationer 0,4 mm/s under forutsdttningar som givits for
anldggandet av sparvigen samt om jamn gata sikerstélls for busstrafiken.
Linsstyrelsen bedomer att fragan har utretts tillrackligt. Eftersom
busstrafiken till f61jd av aktuell plan behdver flytta ndrmare bostdderna och
riktvdrdet for vibrationer riskerar att 6verskridas dr det rimligt att ni
redovisar i planen hur ni avser att sdkerstdlla att de berérda gatorna halls
jamna.

Férorenade omraden

Ni avser att utfora kompletterande provtagning av fororenad mark vid
omradet for Plejadgatan, Brantingsmotet och ldngs med Hjalmar
Brantingsgatan. Vi anser att den undersokning som genomforts har en
tillracklig nivd och ser fram emot att ta del av de kompletterande
undersokningarna for ovanstaende markomréaden i granskningen.
Linsstyrelsens utgdngspunkt dr att undersdkningarna ska vara gjorda och
eventuella dtgirder beskrivna i planhandlingarna innan detaljplanen antas.
Vi har noterat att provpunkt 19AF07 har en PAH-H halt (32) 6ver det
platsspecifika riktvirdet (10) men det dr inte markerat i tabellen i bilaga 3
till den milj6tekniska markundersokningen eller kartan med provpunkter 1
bilaga 1b.

Oversvimning
For att minska skyfallsrelaterade konsekvenser av markforandringar foreslér
skyfallsutredningen att:

e Dagvattennitet utokas

e Nya 6versvimningsytor (volym 300 — 340 m3) skapas
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e Hojdsittning 1 anslutning till Geely Innovation Center mats upp,
konsekvenserna av markfordndringar utvdrderas och 16sningar tas
fram, bl.a. i syfte att inte utsétta berérda omraden for dversvidmning.

Det framgar dock inte hur ni sékerstéller att tillrdackliga dtgérder for att
minska risken for 6versvimning utfors. Det behover framga hur atgiarderna
ska sdkerstéllas.

Vidare redovisas att héllplatsen vid Lindholmsallén riskerar att
oversvammas vid skyfall (figur 27 1 skyfallsutredningen). Ni behover
komplettera med en beskrivning av konsekvenserna for resenérerna vid en
sadan dversvidmning.

Miljokvalitetsnormer

Miljékvalitetsnormer for luft

Lansstyrelsen anser generellt att ny sparvig ar positivt for luftkvaliteten och
att detaljplanen bor kunna accepteras trots att luftkvaliteten ar dalig i
omradet. I samradshandlingen beskrivs att 1 delar av omradet langs den
aktuella sparvigsstrackningen finns risk for att miljokvalitetsnormerna for
luft 6verskrids. Bedomningen gors att luftkvaliteten ska beaktas vid
héllplatsldgena utmed sparvagnsstrackningen, vilket Lansstyrelsen
instimmer i da det dr angeldget att minimera manniskors exponering for
hoga luftfororeningshalter. Ni paborjade med anledning av detta under
sommaren 2020 en platsbedomning for luftkvalitet som ni informerade oss
om. Vi ser i planbeskrivningen att utifran milj6forvaltningens
luftkvalitetsmétningar for luft fran 2015 bedoms miljokvalitetsnormerna for
luft klaras vid de bada hallplatslagen som detaljplanen mojliggor.
Lansstyrelsen har vid granskningen av detta drende studerat
miljoforvaltningens berdkningar “Ren stadsluft” for kvivedioxid &r 2016.
Enligt denna forefaller det finnas risk for 6verskridande av dygnsnormen
langs hela strackningen och timnormen ldngs delar av strackningen.
Arsnormen beriknas endast dverskridas i direkt anslutning till Lundbyleden.

Vi anser att planhandlingarna behover kompletteras med:

e Resultaten frin den métning av luftféroreningar frdn 2015 som
ligger till grund for beddmningen att MKN klaras vid
hallplatslagena.

e Den slutgiltiga platsbedomningen for luftkvalitet alternativt ett
klargdrande till varfor bedomningen inte slutforts.

o [ det fall miljokvalitetsnormen for kvdvedioxid riskerar att
overskridas vid hallplatsldgena behdvs ett resonemang kring
lampliga atgdrder eventuella sdkerstdllanden av dessa.

Miljokvalitetsnormer for vatten
En dagvattenutredning har tagits fram (PM Dagvatten, Afry 2020-10-30).
Enligt utredningens analyserade reningséatgarder kommer
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fororeningsmingderna som rinner ut fran omradet med dagvattnet att
minska jamfort med befintlig situation. Detta &dr positivt och mot den
bakgrunden beddmer vi att planen kommer att medfora en forbéttring for
recipienterna och for mojligheten att miljokvalitetsnormerna for vatten ska
uppnds. Detta forutsitter givetvis att rening kommer ske till den grad som
presenteras. Det dr darfor angelédget att ni vidtar de dagvattenatgirder som
foreslés 1 dagvattenutredningen.

Enligt utredningen planeras dagvattenatgérder delvis utanfor planomradet.
Ni behover utifrén detta beskriva hur ni avser att sékerstélla dem.
Angéende planerade arbetena i Lundbybassdngen sa vill vi framhalla att
TBT ér ett prioriterat &mne inom MKN Kemisk status for Kvillebidcken och
Gota dlv. I bida vattenforekomsterna klassas d&mnet till Uppnar ej god
status, darfor far ytterligare forsdmring inte ske. Om arbetena vid
Lundbyhamnbasséngen gor att TBT-halterna hojs 1 vattnet sa kan dtgarder
krévas for att uppnéendet av MKN inte ska forsvéras.

Strandskydd
Ni avser att upphiva strandskyddet pa ndgra mindre ytor. Vi anser generellt

inte att hardgjorda ytor for vdgar och parkeringsplatser kan antas vara
ianspraktagna sa att de saknar betydelse for strandskyddets syfte. Vi ser
déremot att det finns stdd i lagen for att upphéva strandskyddet. Ni behdver
1 granskningen hénvisa till ett annat skil for upphdvande.

Rad enligt PBL och MB

Enligt 5 kap 14 § PBL &r en av Lénsstyrelsens uppgifter under samradet att
sarskilt ge rdd om tilldmpningen av 2 kapitlet PBL och bestimmelserna i
lagen i1 6vrigt om det behdvs fran allmédn synpunkt.

Kulturmiljo

I planbeskrivningen hénvisas till en tidigare framtagen kulturmiljéutredning
som inte bifogats planhandlingarna. Den behdver bifogas till granskningen
och det behover bli tydligt om fler kulturmiljovarden 4n Magasin E kan
komma att paverkas.

Magasin E har ett stort kulturhistoriskt virde som en del i Frihamnen.
Magasin E och det intilliggande Magasin D uppfordes pd 1930-talet och
utgor tillsammans med Skjul 113, skjul 107 med flera byggnader den fore
detta hamnmiljon 1 Frihamnen. Lénsstyrelsen anser att det hade varit
onskvirt om en alternativ placering skulle kunna hittas for byggnaden
Magasin E. Byggnaden skulle kunna fa en annan betydelse och anvindning
pa en annan plats.
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Férhdllande till OP

Goteborgs stad bedomer att detaljplanen dverensstimmer med géllande
oversiktsplan for Goteborgs Stad. Lansstyrelsen gor ingen annan
bedomning.

Koppling till miljomdlen

Linsstyrelsen anser att den fysiska planeringen utgdr ett viktigt verktyg for
att uppna miljomalen. PBL (2010:900) &r direkt knuten till miljobalken,
enligt dess 2 kap 2 §. Miljomalen ska enligt miljobalkspropositionen
(1997/98:45) vara végledande vid tillimpningen av miljobalken.

En 6versiktlig redovisning av miljomal och planinnehallets forhallande till
dessa beskrivs. Goteborgs Stad bedomer att planen har en positiv paverkan
pa miljomalen god bebyggd miljd, begrénsad klimatpéverkan, frisk luft och
giftfri milj6. Vidare bedomer Goteborgs Stad att planen har en viss positiv
paverkan pa miljomélen bara naturlig forsurning och ingen vergddning.

Synpunkter enligt annan lagstiftning

Biotopskydds- och artskyddsdispens

Ett stort antal allétrdd kommer antingen behova flyttas eller avverkas. For
detta krivs biotopskyddsdispens, vilket ocksa framgar av
samradshandlingen. Ans6kan om biotopskyddsdispens bor inkomma i god
tid innan granskningen. I biotopskyddsansékan ska kompensationsatgérder
beskrivas tydligt och illustreras pa karta.

Lansstyrelsen noterar ocksé att den fridlysta arten getlav har patriaffats pa
nagra trad 1 omrddet. For att ta bort eller pd annat sitt skada laven krédvs
dispens enligt 15 § artskyddsforordningen. Ansdkan om biotopskydds- och
artskyddsdispens kan med fordel skickas in till oss samtidigt.

Vattenverksamhet — Grundvatten

Enligt planhandlingarna kommer vissa stabilitets- och forstarkningsatgarder
att krdvas for planens genomfoérande, tex palning med KC-pelare.
Lansstyrelsen upplyser om att atgarder som innebir djup grundlaggning kan
medfora behov av bortledning av grundvatten under anldggningsskedet
och/eller driftskedet. Detta utgér vattenverksamhet enligt 11 kap
miljobalken och ir tillstdindspliktigt om det inte dr uppenbart att varken
allminna eller enskilda intressen skadas genom vattenverksamhetens
inverkan pé vattenforhdllandena (11 kap 12 § miljobalken). Det &r
verksamhetsutovarens ansvar att géra denna bedomning. I det fall atgarden
bedoms vara tillstdndspliktig ska samrad utforas i tidigt skede med
Lansstyrelsen.

Vattenverksamhet — Kvillebdicken
Linsstyrelsen informerar om att ifall eventuella renoveringsarbeten av bron
over Kvillebiacken medfor arbeten i1 vatten sa kan detta krdva anmaélan eller
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tillstdnd enligt 11 kap miljobalken. Anmélan/samrid ska ske 1 god tid med
Lansstyrelsen.

Anmdilan enligt § 28 Forordningen om miljofarlig verksamhet och
hélsoskydd

I planbeskrivningen anger ni att ni inte avser att uppritta en anmélan enligt
§ 28 Forordningen om miljofarlig verksamhet och hélsoskydd dé aktuella
markarbeten huvudsakligen avser teknisk schakt och inte dr en
avhjdlpandeatgérd. Lansstyrelsen anser ddremot att en anmélan enligt § 28
Forordningen om miljofarlig verksamhet och hilsoskydd ska ldmnas in till
tillsynsmyndigheten infor schaktarbeten i planomradet. Detta da
fororeningsnivderna inom planomradet overstiger de platsspecifika
riktvdrdena for omrédet som ni hinvisar till som géllande &tgardsmal. Att
fororeningshalterna ar over riktvirdena innebar att det finns ett
atgirdsbehov inom planomradet for att planerad markanvéndning ska kunna
medges och ddrmed kan atgédrderna ses som avhjilpandeatgérder.

Undersékning

Ni bedomer att forslaget inte innebér betydande paverkan pd miljon.
Lansstyrelsen delar er bedomning vilket meddelades 2020-06-15. En
miljokonsekvensbeskrivning behdver sdledes inte tas fram.

De som medverkat i beslutet

Foretradare for miljoskyddsavdelningen, vattenavdelningen,
naturavdelningen, kulturmiljéenheten och enheten for
samhillsskydd och beredskap har bidragit till beredningen av detta
yttrande. Detta yttrande har beslutats av planhandldaggare Torun
Signer med planhandlédggare Anna Hendén Wedin som
foredragande.

Torun Signer
Anna Hendén Wedin
Detta beslut har bekréftats digitalt och saknar darfor namnunderskrifter.

Bilaga for kinnedom:
Kopia av yttrande till Lansstyrelsen fran SGI, daterat 2020-02-12

Kopia till:
Trafikverket
SGI

Lansstyrelsen/
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Naturavdelningen, Martin Goblirsch

Miljoskyddsavdelningen. Susann Lundman, Annika O Svensson
Samhéllsavdelningen Lena Emanuelsson, Andreas Aman, Mattias Svanstrom
Vattenavdelningen, Josefin Jonson

Funktionschef Plan och bygg
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